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SMART strategicky dokument — Doprava a mobilita

Vize
Jak vypada Vize 2050 z pohledu Udrzitelného Ceska a Vize 2035: SMART Cesko?
Jaké jsou strategické a specifické cile?

V jiz realizovaném projektu Svazu mést a obci Ceské republiky, od né&hoz se odviji
pracovni nazev ,Smart Cesko" (a na néhoZ navazuje tento projekt), byl zpracovan
~otrategicky ramec Smart City“, ktery slouZzi jako voditko pro pfedstavitele obci a mést
pfi koncipovani aimplementaci jejich lokalnich ,Smart City strategii“. Dokument
vznikal participativnim zpusobem (formou ,Labu“), kdy se vSech fazi jeho tvorby
ugastnili Slenové Svazu mést a obci CR a odrazel tak jejich zkusenosti, vize a potfeby.
Strategicky ramec stanovuje jasné metodické podminky pro zkvalitfiovani verejné
spravy prostfednictvim ,Smart City“ (SC) postupl. Cilem tohoto i minulého projektu je
zkvalitnit, zefektivnit a optimalizovat fungovani vefejné spravy na urovni mést a obci
v CR, ato vytvorenim pfiznivych metodickych podminek pro zavadéni konceptu
»~omart City“ do fungovani ¢eskych mést a obci. Projekt je spolufinancovan Evropskou
unii (OP Zaméstnanost).

Koncept SMART City je v tomto projektu chapan jako udrZitelny rozvoj obce (nejen)
novymi prostfedky v zajmu obc¢ana v rychle se ménici spole¢nosti a naroku obc¢ana
na spravu obce. Tento pfistup vychazi ze studia fady pfistupl a definic pojmu SC.

Vize pro oblast dopravy a mobility: Zajistit dopravni infrastrukturu pro lidi,
ne pro auta.

Navazuje na Dopravni politiku CR na obdobi 2014—2020 s vyhledem do roku 2050,
na Vizi rozvoje autonomni mobility CR, Koncepci méstské a aktivni mobility CR 2013—
2020, Narodni akéni plan Cisté mobility, Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich
systému do roku 2020 s vyhledem do roku 2050. Zaji§téni dopravni infrastruktury pro
lidi, ne pro auta, znamena prosazeni zakladniho principu mobility, tedy pohybu
obyvatel bez vétSich zabran. Obce, mésta &i regiony maji fungovat na zakladé
synergie jednotlivych dopravnich systém, které ve vysledku optimalizuji vzdalenosti
a Casy jednotlivych cili cest. Na toto je tfeba orientovat soustfedéné planovaci
a koncepéni usili, ato is ohledem napfechod knizkoemisni ekonomice
a bezpednost. Na obrazku nize je popsan zakladni funk&ni systém, ve kterém dopravni
infrastruktura hraje klicovou roli.

Ve strategii dopravy a mobility, kterou je vzdy nutné zpracovat jako prvni krok, by méla
byt feSena zejména snaha o minimalizaci potfeb pfemistovani osob a zboZi z bodu A
do bodu B (princip mést kratkych vzdalenosti) a redukovat tim negativni vlivy
z dopravy. Nasledné volit takové zpusoby dopravy, které jsou co nejefektivnéjsi —
z hlediska ekonomického, ochrany zdravi a Zivotniho prostfedi. Dale klast dlraz
na aktivni mobilitu jako zaklad mobility ve méstech.

Realizace SMART Cesko v praxi obci a mést 3 Strategicka ¢ast — Doprava a mobilita
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Podle toho by méla byt tvofena infrastruktura — méla by byt tvofena s ohledem na pési
a cyklistickou dopravu, dopravu v klidu, automobilovou dopravu, a v neposledni fadé
téZ vodni dopravu. Zaroven by méla pocitat s pfichazejici elektromobilitou, autonomni
mobilitou a nekonvencni leteckou dopravou (zejména drony nebo jinymi dopravnimi
prostfedky). V souCasné dobé vytvarené plany udrzitelné méstské mobility vznikaji
na zakladé metodiky urCené pro vétSi mésta. Postupné je nezbytné vytvaret rovnéz
plany i pro mensi obce a provazat je s rozvojem dopravni infrastruktury na narodni
arovni.

Otazku dopravy a mobility je nezbytné vnimat jako rovnovahu slozek uvedenych
na obrazku nize. Mésto kratkych vzdalenosti (pfenesené také zména dopravniho
chovani, ktera je s “Méstem kratkych vzdalenosti” silné provazana) lze chapat jako
zakladni prostfedek pro zménu k lepSimu. Jedna se o zalezZitost celorepublikovou, kdy
zajisténi dopravné-urbanistického pfistupu v kazdém zastavéném uzemi, ktery
akcentuje pravé tvorbu mést kratkych vzdalenosti, je jednim ze zakladnich stavebnich
kamenu zmeény Kk lepSimu. Této transformace lze nasledné dosahnout zejména
rovnovaznou podporou vySe uvedenych sloZek. Z téchto sloZek je vhodné vyzdvihnout
pravé ftfi: infrastruktura, sluzby a osvéta (dulezité jsou pochopitelné vSechny).
Uvedené slozky, provazany skrze strategicky a koncepéni pristup, jsou nize rozdéleny
do specifickych cil:

e Zakladni dopravni (zejména silni¢ni a Zelezni¢ni) infrastruktura je dokoncena,
je vytvofena infrastruktura pro alternativni pohony, rozvoj nemotorové dopravy
(zejména pési a cyklistické).

e Osvéta spoleCnosti umoznuje pfijeti atraktivni alternativy (naplnéni
individualnich potfeb novymi prostfedky); vysSsi uroven dopravni vychovy
(8koly); autonomni vozidla.

e Vefejny prostor z hlediska dopravni infrastruktury je vyfeSen v Planu udrzitelné
méstské mobility, je sou€asti uzemniho planu.

Realizace SMART Cesko v praxi obci a mést 4 Strategicka ¢ast — Doprava a mobilita
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Avtonomni
vozidla

Obrazek. Vztah mezi nastroji k dosazeni vize mobility

Detaily k vybranym cilim jsou uvedeny na tomto odkaze:
https://www.akademiemobility.cz/doprava-a-mobilita
Vize je i spojena s "Mésto kratkych vzdalenosti".

Smart Cesko spojuje dopravu a mobilitu s principem "Mé&sto kratkych vzdalenosti".
Jedna se o zdlezitost celorepublikovou, kdy zajisSténi dopravné-urbanistického
pfistupu v kazdém zastavéném uzemi, ktery akcentuje pravé tvorbu meést kratkych
vzdalenosti, je jednim ze zakladnich stavebnich kamend zmény k lepSimu. Mésto
kratkych vzdalenosti by se méla stat zakladni vizi pro vSechna Ceska mésta, ktera je
postavena na tfech slozkach: infrastruktura, sluzby a osvéta, které jsou vzajemné
propojené.

Koncept Meésta kratkych vzdalenosti je postaveny na promichani a vzajemné
dostupnosti kazdodennich potfeb, kterymi jsou bydleni, prace, sluzby, vzdélavani
a volnoCasové aktivity. Nejde jen o jejich prostorovou blizkost, ale dllezité je zajistit
mezi nimi spojeni prostfednictvim sité pohodinych a kvalitnich bezbariérovych
chodnikl a cyklostezek. Jako hranice vzdalenosti, kterou Clovék jesté urazi pésky
a nevoli jiny zplsob pfepravy, se uvadi 800 metrl, coz Ize priimérné ujit za 10 minut.
Proto se v ramci vymezeni mést kratkych vzdalenosti pracuje s kruhy o poloméru 800
metry, v jejichz ploSe by mély byt uspokojovany kazdodenni potfeby.

Vyhodou Ceskych mést je fakt, Ze jsou velmi kompaktni, coZ je charakteristicka
vlastnost pro Mésta kratkych vzdalenosti. Kompaktnéjsi meésta vykazuji lepSi
komunitni zivot, pokud nabizi kvalitni prostfedi pro setkavani a komunikaci. Zaroven
jsou vice socialné udrzitelna.

Realizace SMART Cesko v praxi obci a mést 5 Strategicka ¢ast — Doprava a mobilita
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Zjednodusené feCeno, €im vic je mésto promichané, tim je lepsi, udrzitelngjsi
a konkurenceschopnéjsi. Rozmanitost vytvafi méstliim vice pomysinych podpér, které
se hodi zejména v horsich &asech. Uspé&sni, zdravi a vyznamni, podpirani z mnoha
stran se zpravidla z problémovych situaci dostanou rychleji a snaze nez neuspésni,
chudi, nemocni a zavisli na jediném zdroji.

DalSim faktorem vétSi socialni udrzitelnosti je dopravni nenarocnost mésta kratkych
vzdalenosti, ktera jeho obyvatelim umoZzhuje Zit bez aut. V kompaktnim mésté
zaroven efektivnéji funguje verejna doprava, coz umoznuje snizit jeji intervaly a byt
alternativou k individualni automobilové dopravé. Diky tomu mohou kvalitné Zit i lidé,
ktefi nemohou Fidit nebo si auto z finanénich ddvod nemohou dovolit. Casto jde
o télesné postizené, ale imladSi nebo starSi obcCany, v disledku ¢&ehoz Ziji
ve spravedlivéjSim spoleCenském prostiedi a jejich pFistup k pFilezitostem je snazsi.
Blizi se tak vic idealu mésta, kde neni nikdo socialné vylouceny.

VétSi kompaktnosti Ize dosahnout omezenim plytké expanze mésta do krajiny
a vytvareni sidelni kase. Nedéje se tomu na ukor zelené, ale naopak je cilem, aby
kazdé obytné uzemi mélo svou plochu zelené do 300 m od vSech domu. Do toho
se pocCitaji i mala naméstiCcka s travnikem a stromy. Nejde totiz o kvantitu, ale
o kvalitu, coz je Casty problém zelené na sidlistich. Pravé sidlisté zaroven dosahuji
potfebnych intenzit hustoty obyvatel, proto mohou byt relativné snadno pFetvorena
na meésta kratkych vzdalenosti, pokud jsou k nim dopInény chybéjici funkce, zpravidla
pracovisté a nékteré obcCanské infrastruktury, zejména ty pro volny C¢as.

Sidlisté sice nosi jméno mésta, jehoz je administrativné soucasti, ale jde spise
o periferii, ktera je méstskému centru vzdalena nejen fyzicky, ale i vyznamem. Mozna
ale tvofi pouze néco pfechodného, co jesté Ceka na své dokonceni. Mésta potiebuji
rust, ale kliCovym ukazatelem by nemél byt poCet obyvatel, ale kvalita Zivota. VSechno
by tomu mélo byt podfizené a vSechno by ztoho mélo vyplyvat. Jako udrZitelné
a zaroven pfijemné se nejCastéji jevi Ctvrti, které muzeme oznacit za mésta kratkych
vzdalenosti. V takovém prostfedi se ¢lovék snadno obejde bez auta a vystaci s chizi.

Kazdy rok se vyhlaSuje ZebfiCek svétovych mést, ktera jsou nejlepSi k Zivotu.
NejznaméjSi a nejprestiznéjsi je pravdépodobné Quality of Living od spolecnosti
Mercer. Ta k hodnoceni a porovnani mést vyuziva kritérii, pro ktera sbira data za
bydleni, ekonomické prostfedi, dostupnost spotfebitelského zboZi a rekreace. Dale
hodnoti kvalitu hromadné dopravy a dopravy obecné, politické a spoleCenské
prostfedi, okolni pfirodni prostfedi, kulturni prostfedi, kvalitu a dostupnost S$kol
a vzdélani ataké kvalitu a dostupnost Iékafské a zdravotni péce. Mésto kratkych
vzdalenosti by bylo daleko pravdépodobnéji hodnocené jako kvalitni pro Zivot nez
mésto s modernistickym funk&nim zénovanim a fidkou zastavbou. Koneckoncl neni
nahoda, ze na prvnich 10 mistech v roce 2019 je 8 mést evropskych doplnénych
kanadskym Vancouverem a novozélandskym Aucklandem.

Realizace SMART Cesko v praxi obci a mést 6 Strategicka ¢ast — Doprava a mobilita
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Zaroven prvni misto patfi rakouské metropoli Vidni a tfeti, Sesté a sedmé misto
némeckému Mnichovu, Dusseldorfu a Frankfurtu. Pravé Rakousko a Némecko
do svych strategii nejCastéji implementuje nastroje pro tvorbu mést kratkych
vzdalenosti atento termin se do Cestiny preklada z jejich plvodniho némeckého
terminu ,Stadt der kurzen Wege*.

Mésta v téchto zemich maji s nasimi diky historické blizkosti mnoho podobnosti.
Napfriklad Praha toho ma s Vidni tolik spole€ného, Ze Ize bez nadsazky fict, Ze ma
stejny potencial byt nejlepSi mésto k zivotu na svété. Jedna z véci, kterou pro
to muzeme udélat, je vratit se ke zplsobu Zivota, ktery jsme tu jiz méli az do 1. svétové
valky, kdy vznikaly Ctvrti jako Smichov, Karlin nebo Nusle. Obyvatelé téchto pfedmésti
zpravidla pracovali ve stejné ulici nebo dokonce v témz domé, kde bydleli, nakupovali
v kramé v témz bloku, muZzi chodili veCer po praci do hospody na rohu a déti do Skoly
o par bloku dal. Inspirace z takového usporadani je do dnesnich dni vice nez pfinosna.
Mésto definuje diverzita jeho funkci, ze které vyplyva jeho nezavislost. Koncept mésta
kratkych vzdalenosti v podstaté stavi na této nezavislosti, kterou zveliCuje méfitkem,
Ze vSe potfebné je dostupné pésky. Tim se feSi i vé€ny problém soucasnych mést —
doprava, potazmo dojizdéni za riznymi aktivitami.

Realizace SMART Cesko v praxi obci a mést 7 Strategicka ¢ast — Doprava a mobilita
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Vize z pohledu Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030

Zakladni vizi je nastaveni trendu pro dosazeni lepSi délby prepravni prace
v poctu cest mezi jednotlivymi druhy dopravy do roku 2030, a to dle jednotlivych
kategorii mést.

Pokud jde o optimalizaci délby prepravni prace ve méstech, nebude mozné stanovit
konkrétni podil jednotlivych zplsobul prepravy, protoze podminky kazdého mésta jsou
jiné. Jde o oblast, jejiz vyvoj lze ovlivhovat nastavenim okrajovych podminek
(opatfeni), avSak nelze ji pfimo Fidit. Mésta jednotlivych velikostni kategorii mohou pfi
uplatnéni pozitivnich navrhl (opatfeni) sméfovat k dosazeni pfislusného podilu délby
pfepravni prace, ale jedna se spiSe o nastaveni trendu nez konkrétniho cile. Proto je
délba pfepravni prace navrzena pro jednotlivé kategorie mést.

Kategorizace mést je provedena podle poctu obyvatel se zohlednénim postaveni
mésta vramci aglomerace, se zohlednénim geomorfologie a prevazujiciho typu
zastavby a je charakterizovana podle obecného principu tvorby SUMP (Sustainable
Urban Mobility Plan) (Ctyfi hierarchicky uspofadané faze), tak aby v ramci vybéru a
nastaveni opatfeni pro pfisludné faze, jednotlivd mésta vychazela ze svych specifik.
Jedna se o individualni pfistup kazdého mésta v ramci vybéru opatreni, ktera podpofi
udrzitelné planovani méstské mobility. Nasledujici odhady délby pfepravni prace jsou
odhadem moznosti mést a vychazi ze stavajicich statistik mést a z cild uvedenych v 1.
generaci.

Mésta velikosti do 25 tis. obyvatel — kategorie F (Novy Ji€in)

Tato velikostni kategorie mést je jiz znacné rlznoroda, a proto Ize orientaéné
odhadnout hodnoty optimalizovaného rozsahu délby pfepravni prace:

e Pé&Si doprava se mlze ustalit na hodnoté kolem 40-50 %

e Cyklisticka doprava miaze mit podil, alespon v klimaticky pfiznivych obdobich
roku 20-30 %

e Vefejna hromadna doprava muze dosahnout podilu 5-20 %

¢ Individualni automobilova doprava by se podilela na pfepravnich vykonech
v rozmezi 20-25 %.

Realizace SMART Cesko v praxi obci a mést 8 Strategicka ¢ast — Doprava a mobilita
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1. Vymezeni reSené oblasti

V soucasné dobé jsou mésta a obce vystaveny negativnim ucinkim dopravy — kvalita
ovzdusi je dopravou vazné posSkozovana, doprava vystavuje velkou Cast obyvatel
pusobeni nadmeérného hluku, zvySujici se poCet obyvatel travi vlivem kongesci
v dopravé neumérné velkou Cast svého volného Casu dopravou do nebo ze
zameéstnani. Podil dopravy na produkci sklenikovych plynu se také neustale zvySuje.
Doprava v klidu pak pusobi velky tlak na ubytek zelené v sidlech. Zarover velké plochy
parkovacich mist pfispivaji k tvorbé tepelnych ostrovll nad mésty, a zhorSuji moznosti
vsakovani destové vody v intravilanu obci a mést.

Hlavnim dokumentem, ktery popisuje dany koncept je ,Strategie udrzitelné a
inteligentni mobility“, ktera navazuje na ,Zelenou dohodu pro Evropu®. Jejim cilem je,
aby se Evropa stala do roku 2050 prvnim klimaticky neutralnim kontinentem. Evropska
mésta se jako oblasti s nejvétSim poctem emisi spojenych s dopravou stala hlavnimi
aktéry pro dosazeni téchto cilu.

Mésta a obce jsou hlavnim cilem dopravy, a proto maji v procesu realizace udrzitelné
a inteligentni mobility kliCovou ulohu. Jen ve spolupraci s nimi je mozné vytvaret
modely udrzitelné hromadné dopravy osob, odstranovat prekazky v plynulosti dopravy,
nebo fesit problémy dopravy v klidu.

Role dopravy a mobility ve SC je zcela kliCova. Rozvoj dopravy vzdy souvisel s
rozvojem meést a do budoucna tomu nebude jinak. V ramci udrzitelného rozvoje a
dopadl na zivotni prostfedi je nezbytné dopravu, a problémy s ni spojené, chapat a
fesit komplexné a dlouhodobé. V ramci kvalitniho strategického planovani (Gzemniho
planovani), ve kterém je snaha o zohlednéni novych pfistupl (mezi které by mél patfit
i pohled SC), je snahou zvysSeni kvality zivota, komfortu a bezpedci. V oblasti dopravy
lze uvedeného dosahnout prostfednictvim zajisténi kvalitniho propojeni uzemi,
atraktivni verfejné hromadné dopravy a dopravnich systémda, zajisténim kvalitnich
podminek pro rezidenty v zatizenych oblastech, podporou bezpeénosti dopravy (s
dlrazem na zakladni pilife: uzivatel-vozidlo-infrastruktura), vSeobecnou osvétou ve
spoleCnosti (ohledné novych moznosti, zasad bezpecnosti apod.), podporou
nemotoroveé dopravy a dalSich nastroju. Kromé odborného pohledu, vyzkumu a vyvoje
novych technologii a modernich pfistupu, je vSak nezbytna participace nejen odborné,
ale také Siroké verejnosti. Nelze opomenout, ze SC (at' uz z pohledu dopravy, &i jiné
oblasti) je zaleZitosti zamé&fenou na &lovéka. Clovék, resp. uZivatel, je recipient
a zasadni faktor, ktery musi byt nejen zohlednén, ale pfedevSim dostateCné zapojen.
Jednim ze zakladnich krok( je v tomto ohledu spoluprace s municipalitami vSech
velikosti za ucelem testovani pilotnich projektl a zajisténi dlouhodobé ovéfené dobré
praxe. Pouze prostfednictvim zmifiované spoluprace lze pfispét k dlouhodobému
udrzitelnému rozvoji, jehoz vysledkem bude hmatatelné zvySeni kvality Zivota a
komfortu obecné. Cilem SC je propojeni dil€ich aktivit pro skute¢né ucelenou podporu
ve vSech oblastech, nejen v dopraveé.
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2. Popis souc¢asného stavu

2.1 Uvod

Popis sou€asného stavu navazuje na dokument Strategicky ramec Svazu mést a obci
v oblasti Smart City: analyticka &ast, ktery zpracoval Svaz mést a obci CR v roce 2019
- ISBN 978-80-906843-5-5. Kapitola je pak mirné upravena, kdy reflektuje nové
skutecCnosti, které se odehraly v letech 2019-2023.

V oblasti dopravy a mobility jsou zasadni pro rozvoj obci nasledujici dva strategické
dokumenty. Prvnim z nich je Generel dopravy jako jedna ze slozek vypracovani
uzemné planovaciho podkladu, ktery je dulezity pro vytvareni politiky uzemniho
rozvoje. Tato situace vyplyva z § 33 zakona €. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a
stavebnim fadu, v platném znéni. Dopravni generely obsahuji zakladni koncepce
silni¢ni (individualni automobilové dopravy — dale IAD, vefejné hromadné dopravy —
dale VHD, ale i pé&Si a cyklistické), Zelezni¢ni, letecké a vodni dopravy. V posledni
dobé se tyto dokumenty zacaly mj. vice zamé&rovat na problematiku chytrych mést.

Dalsim dokumentem je Plan udrzitelné méstské mobility, ktery je feSen podle Metodiky
pro zpracovani strategickych planu udrzitelné méstské mobility (dale SUMP - z
anglického Sustainable Urban Mobility Plan) a strategickych ramcl udrzitelné méstské
mobility (dale SUMF — z anglického Sustainable Urban Mobility Framework), kterou
vypracovalo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (dale CDV) a certifikovalo
Ministerstvo dopravy (dale MD) v roce 2015. Tato metodika byla aktualizovana tymem
FD CVUT v Praze, Dopravni fakultou Jana Pernera v Pardubicich, VSE v Praze a
spolkem Partnerstvi pro méstkou mobilitou, z. s. a certifikovana MD v roce 2021.

Podle vySe uvedené metodiky se planem udrzitelné mobility rozumi strategicky
dokument uréeny k uspokojovani potfeb mobility osob a firem ve méstech a jejich okoli
za ucCelem zlepSovani kvality Zivota, ktery nalezité zohlednuje zasady integrace,
participace a evaluace. SUMP/SUMF jsou nedilnou soucasti SirSiho projektu SC. V
legislativé Ceské republiky sice neexistuje zadna pravni povinnost pro zpracovani
SUMP/SUMF, nicméné pokud obec uvazuje o vyuziti dotaci z evropskych fondu, pak
ma povinnost zpracovat SUMP/SUMF za podminky, Ze se jedna o obec s pfiblizné 40
tisici obyvateli a vice. Doporulujici stanovisko vydava Komise pro posuzovani
dokumentl méstské mobility na Ministerstvu dopravy.
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2.2 Kontext — podklady z Metodiky pro pripravu a realizaci konceptu
Smart Cities na urovni mést, obci a regionti 2018, Piiloha 1 Koncept
Smart Cities v oblasti mobility

Zpracovatel: gesce MD CR

Vazba na strategické dokumenty EU

V bfeznu 2011 pfijala EU dlouhodobou strategii pro oblast doprava — Bila kniha — Plan
jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného
dopravniho systému uc€inné vyuZzivajiciho zdroje, ktera ma za cil zvySit mobilitu,
odstranit nejvétsi prekazky v kliCovych oblastech a podpofit rlist a zaméstnanost.
Navrhy obsazené ve strategii zaroven dramaticky snizi zavislost Evropy na dovozu
ropy s cilem snizit emise sklenikovych plynt v dopravé do roku 2050 o 60 %. K
dosazeni tohoto globalniho cile bude tfeba transformovat sou¢asny dopravni systém
v Evropé. Na méstské urovni mezi hlavni cile strategie patfi snizeni pouZzivani
.konven&né pohanénych“ automobili v méstské dopravé do roku 2030 na polovinu,
postupné je vyfadit z provozu ve méstech do roku 2050 a do roku 2030 dosahnout ve
velkych méstech zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu COZ2.

Vazba na strategické dokumenty EU

Dopravu ve mésté Ize v kontextu Smart City feSit pouze jako jeden celek, tj. celkovou
(komplexni) regulaci nakladni, individualni, vefejné, cyklistické a péSi dopravy. K
tomuto ucelu slouzi evropska metodika Planu udrzitelné mobility (SUMP) a narodni
Metodika pro pfipravu planG udrzitelné mobility mést Ceské republiky. Pro dosazeni
cilil EU 40/27/27 se doporuduje, aby takovy plan mélo v CR kazdé krajské mésto a
kazdé mésto nad 40 tisic obyvatel (relevance k rozsahu MHD). Mésta s niz§im poctem
obyvatel pak mohou rozlozit své strategie do jednotlivych generell, dle potfeby. Pro
mensi obce, napf. do 10 tis. obyvatel muze nahradit generely vymezena kapitola ve
strategickém planu obce. Mensi mésta maji sva specifika a problémy a neni mozné
postupovat pfi pfipravé stejné jako u velkych mést. V navaznosti na to se na evropské
urovni zaCina pfipravovat metodika pro mala mésta, ktera bude tyto specifika
reflektovat a umozni i menSim méstam pfipravit komplexni SUMP. Dne 11. 1. 2021
pak byla schvalena Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030, ktera
se zaméfuje na specifika jednotlivych kategorii mést a bude obsahovat typova
opatfeni. Od roku 2021 je pro mésta nad 40 tis. obyvatel jednim z kritérii pro Cerpani
finanénich prostfedkd z OPD a IROP zpracovani SUMP. Kazdy generel (napfiklad
generel dopravy v pohybu, dopravy v klidu, cyklistické dopravy) je nutné
taktéz resit celistvé ve v8ech technickych urovnich, tj. organizacni, informacni, fidici a
platebni.

Organizac¢ni urovni se mini vymezeni jednotlivych roli zapojenych subjektd, smluvni
agenda a koordinaéni entita (pfikladem muize byt organizator dopravy v integrovaném
dopravnim systému IDS vefejné dopravy). Informaéni urovni se mini povinné sdileni
statickych i dynamickych dat do nadfazeného celku, jejich centralni zpracovani a
publikace v podobé otevienych dat (pfikladem mlze byt centralni informacni systém
o jizdnich Fadech CIS pro staticka data, ClSreal pro dynamicka data (viz CSN 01 8245)
Ci jednotna datova platforma mésta/kraje podpofena sofistikovanym vyhledavacem
optimalniho spojeni nad vSemi dostupnymi druhy dopravy).
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Ridici Grovni se mini fizeni a management dopravy (pfikladem muaze byt zajisténi
navaznosti spoju vefejné dopravy v prestupovych uzlech (i na rozhranich IDS/kraju),
posilové spoje €i napfiklad navadéni vozidel na P + R parkovisté pfi vazné dopravni
zacpé ve mésté). Platebni urovni se mini jednotna elektronicka platebni média
umoznujici bezhotovostni platby za jednotlivé dopravni sluzby i zavedeni vérnostnich
motivacnich programl pro uzivatele environmentalné pfiznivych druhG dopravy
nabizejici sluzby mimo oblast dopravy, at uz méstské, nebo komeréni.

Mobility as a Service — Mobilita jako sluzba (MaaS)

Tento koncept zahrnuje multimodalni a udrzitelné sluzby mobility reagujici na potfeby
zakaznikiv dopravé prostfednictvim integrovaného planovani cesty a plateb na
principu jednoho nakupu. MaaS zahrnuje rizné druhy hromadné dopravy a/nebo
sdilena vozidla, informace pro cestujici o rdznych druzich dopravy a integrovany
rezervaCni a platebni systém. Do feSeni MaaS je pfitom tfeba zahrnout nejen
informacni systémy, ale také otazky organizace, financnich tokl aj., v€etné obchodni
stranky poskytovanych sluzeb MaaS. Hlavnim nositelem MaaS mohou byt organizace
vefejného sektoru, at' jizZ samy municipality, nebo jimi zfizené organizace (napfiklad
méstsky dopravce), soukromé technologické firmy, nebo také zapojené finanéni
instituce.

City logistika

V méstském prostfedi je udrzitelna doprava feSena prostfednictvim planu udrzitelné
mobility — SUMP. SUMP jsou soucasti SirSiho konceptu Smart cities, jehoz cilem je
zvySeni kvality Zivota a sniZeni energetické narocnosti pomoci modernich technologii.
Soucasnym trendem je narust v oblastie-commerce. To ma zvySené naroky na
logistické fetézce, ve mésté zvySené dopravni potieby (zasobovani obchodul, dodavky
z e-shopl na soukromé adresy i firmy, zpétné vraceni zbozi, ale
i obalovych materiall, zasobovani firem kancelarskymi potfebami apod.) Kupujici ma
zajem na presné dodavce, v co nejkratSim Case, na pfesny Cas, to stejné mize platit
pro zpétnou logistiku. Ve méstech zasobovani zpusobuje negativni okolnosti jako
exhalace, které jsou ve mésté zvlasté nezadouci, dale zahustovani ulic vozidly,
zhorSovani prajezdnosti ulic. V oblasti Samrticities by citylogistice mohlo napomoci
pfesné planovani rozvozd pomoci informacnich systému, které by byl schopen
v souladu s aktualni situaci vyhodnotit optimalni sled adres, tak aby se minimalizoval
celkovy pocet ujetych km. Pohyb zasilky je jiz davno sledovan pomoci tracking a
tracing systému, ale napf. by informacni systém byl schopen sledovat pfitomnost €len(
domacnosti na adrese doruceni. Logisticky fetézec ve méstech, a pfedevsim v jejich
centrech by mél byt realizovan vozidly s alternatovnimi pohony (CNG,
LNG, vodik). City logistika by mohla byt také efektivné realizovana napf.pomoci
systému inteligentnich dropboxu, ktery by informoval pfijemce o doruc€eni zasilky do
dropboxu a zajistil naslednou komunikaci o dobé uskladnéni apod. diskutabilni je
budoucnost rozvozu zasilek drony, které pfipravuje firma Amazon a autonomnimi

viv s

dopravnich procesu.
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SC strategie v oblasti dopravy

SC strategie v oblasti dopravy pak musi zahrnovat vSechny tyto technické urovné.
Cilem SUMP je zména chovani cestujicich smérem k udrzitelné doprave, tj. pfesun
cestujicich z individualni dopravy do udrzitelnych druht dopravy (je nutné zminit, ze
SUMP je planem, ktery mésto pfipravuje s dot€enymi organizacemi, napf. s dopravci,
ale i s obCany). Pozitivniho pfesunu Ize dosahnout celistvym regulacnim ramcem
(regulujicim vSechny druhy dopravy ve v8ech vySe uvedenych urovnich) pfi pouZiti
vhodnych inteligentnich dopravnich systému (ITS, viz pfiloha F) jako technologickych
nastroji pro motivaci cestujicich ke zméné chovani. Oproti tradi€nimu dopravnimu
generelu, jehoz primarnim poslanim je zajistit infrastrukturu pro oCekavany narast
dopravy, SUMP aktivné pfispiva kK jeji regulaci fizenim dopravni poptavky. Povyseni
téchto tradi¢nich generell na SUMP tedy vyZzaduje zménu technického pohledu i
politického postoje. Dopravni systém (inteligentni mobilita) se odviji od formulované
vize az po dosazeni cilové kvality zivota a atraktivity mésta. Nasledujici tabulka
vymezuje feSeni dopravy, které lze povazovat za smart, rozSifujici jiz zavedené
koncepty/indikatory MA21. Kategorie velikosti municipalit vhodnych pro realizaci
daného konceptu je nutné povaZovat pouze za doporucené, nikoliv strikiné dané.

A.1 Politicky zavazek

A.1Vize Ciselné formulujici politické cile pro fungovani dopravy ve mésté za 10-15 let.
(politicky dokument: jedna se napfiklad o cil pfesunout 20 % uzivatell individualni
dopravy do udrzitelnych druh dopravy).

A.2 Pridéleni odpovédnosti

A.2.1Zfizeni funkce koordinatora mobility (viz SUMP, napf. odbor dopravy), ktery
pristupuje ke vSem druhim dopravy spravedlivé, ve vy$Sim uzemnim celku pak
organizatora dopravy (min. uroven kraje).

A.2.2ZFizeni/lpovéfeni oddéleni zabyvajici se vyhodnocenim sebranych dat
(tzv. méstska laboratof, viz samostatna pfiloha L, sestavajici z urbanisty/architekta,
dopravniho inzenyra, datového inZzenyra, projektovych manazer( atp.).

A.3 Strategie a Akéni plan

A.3.1SUMP/generel, ktery obsahuje strategii pro rozvoj jednotlivych druhi dopravy
(strategicky technicky dokument: napf. ustanoveni centra pro sbér a sdileni informaci
z dopravy, centra/center pro fizeni dopravy a back office pro clearing a vyrovnavani
plateb mezi jednotlivymi dopravci/ poskytovateli dopravnich sluzeb). Spole¢nou
podminkou je, ze dany dokument musi byt ,zivy“, tj., pracuje s akCnimi plany, je
pravidelné aktualizovan apod.

A.3.2 Specificky generel €i vymezeni ve strategickém planu vSechny C-E2.

A.4 Pracovni skupina

A.4 Sestaveni pracovni skupiny (v pfipadé vétSiho mésta i skupin), které jsou fizeny
koordinatorem mobility. (Napf. za ucasti provozovatelt dopravnich systéma, spravce
komunikaci, vyzkumu, spolkl (uzivatelé), poskytovatell sharing konceptd,
organizatora VD, DPMHD, komeré&nich subjektl (status, zapis z jednani).
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B.1 Propojit a aktivovat

B.1 Vytvoreni elektronického nastroje na sbér pfipominek a napadi od obcanu
(web, mobilni aplikace, v pfipadé mobilni aplikace pak moznost trackovaciho nastroje
(moznost mapovani pfipominek a napadu s fotodokumentaci mista) spojeného s
planovaem dopravy).

B.2 Vytvareni komunit a prostoru k seberozvoji

B.2.1 Tvorba vérnostnich programu i s u€asti komercnich subjektl aplikaci pro sdéleni
a sdruzovani nazoru napf. na kvalitu dopravy v dané lokalité, nazord rezidentd na
,SVUj“ vefejny prostor pro pfipravu a organizaci komunitnich programu (napf. den bez
aut), programy mésta zapojujici komercni sektor do podpory zmény chovani €i do
investic do SC fedeni.

B.2.2 Pofadani inovaénich soutézi (hackathons).

inovacnich voucherl pro sbér napadu €i vyvoj feSeni méstem definovanych problémd
B.2.3 Podpora zaclenéni soukromych dopravcu (napf. poskytovatelu car sharing, car
pooling) do celkové nabidky dopravy.

B.3 Sdileni

B.3.1 Planovani dopravy ve mésté: vytvofeni/zavedeni aplikace pro moznost sdileni
jizdy s vypoc¢tem ceny, CO2 emisi (pfipadné pevnych &astic), vzdalenosti atd. pro
dosazeni zmény dopravniho chovani.

B.3.2 Parkovani: vytvofeni aplikace pro navigovani na volna parkovaci mista a
moznost sdileni firemnich mist pro rezidencni ucely.

B.3.3 Sdileni vozidel/jizdnich kol: podpora vzniku konceptl a aplikaci pro car sharing,
car pooling a bike sharing.

B.3.4 City logistika: aplikace pro city logistiku s rezervaénim systémem a s moznosti
sdruzovat zasilky A-C.

B.4 Kultivace verejného prostoru

B.4.1 Identifikace ob&anl s konceptem: napf. s vefejnou dopravou (akce moje
zastavka, muj autobus).

B.4.2 Regulace verejného prostoru: pravidla pro vytvareni vefejného prostoru ohledné
parkujicich vozidel — program na postupné snizovani parkovacich mist v centrech mést
B.4.3 Regulace vjezdu do centra mésta: Zavadéni nizkoemisnich z6n a fizeni vjezdu
do mésta.

B.4.4 Podpora cyklistické dopravy: parkovani jizdnich kol v pfestupnich uzlech vefejné
dopravy, u vefejnych budov a dalSich vyznamnych zdroju a cil cest.

B.4.5 Podpora bezmotorové dopravy: Bezpeéné zelené cyklistické a pési koridory
B.4.6 City logistika: Vyhrazeni zén pro zasobovani bezemisnimi vozidly, striktni
supervize doby a mista stani vozidel zasobovani.

C.1 Plosné

C.1.1 Elektronické doklady a platby v dopravé (systém odbavovani, jednotny jizdni
doklad v dopravé, elektronické platby za parkovani atp.).

C.1.2 Informaéni systém ve vefejné dopravé: Informaéni systém pro cestujici
pokryvajici vSechny druhy dopravy (monitorovani pohybu vSech vozidel a jinych
dopravnich prostfedkl v realném case).
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C.1.3 Vybaveni infrastruktury vefejné dopravy: Pasport zastavek VD, vcetné
relevantniho vybaveni (tj. napf. elektricka pfipojka, Wi-Fi, koncept chytré zastavky
atp.).

C.1.4 PloSna detekce dopravy: Senzoricka sit' ,pocitadel“ cestujicich, vozidel, cyklistu,
chodcl v realném Case: napf. monitorovani pohybu lidi v ramci celé aglomerace na
zakladé dat ze siti mobilnich operatorl, detekce vozidel, registracnich znacek,
plovoucich vozidel (FCD), mobilnich telefonu, vazeni vozidel.

C.1.5 Parkovani: digitalizace parkovacich stani, celoploSna detekce obsazenosti a
C.1.6 Cyklistika: celoplodna sit cyklotras opatfena detekci a bezpe&nymi ulozisti kol v
digitalni podobé&, (napf. informace o poctu cyklistll, informace o obsazenosti ulozist
jizdnich kol atp.).

C.1.7 Pé&Si doprava: celoplodna sit’ tras pro pési s oznaCenim miry bezpecnosti, v
digitalni podobé a moznosti navrhnout nova propojeni, informacni.

C.1.8 City logistika: celoplodna detekce mist pro city logistiku, mapa v digitalni podobé
C.1.9 Detekce kvality ovzdusi, hlukové zatéze (méfeni vstupnich a vystupnich hodnot
dle bézné uzivanych metodik).

C.1.10 Svoz odpadu: celoplosny monitoring vozidel svozu odpadu a detekce
naplnénosti sbérnych kontejnerd s cilem sledovat mnozstvi vytfidéného odpadu a
optimalizovat cesty svoznych vozl (minimalné na urovni mikroregionu, statutarniho
mésta).

C.1.11 Systémy méstské udrzby: celoplosny monitoring vozidel méstské udrzby
C.1.12 Telekomunikace: vytvoreni celoploSné komunikacni sité pro pfenos a distribuci
dat/informaci, mesh siti.

C.1.13 Cista mobilita: celoplodné monitorovani infrastruktury pro alternativni pohony
(ti. napajecich stanic pro elektrokola, elektrovozidla, plnici stanice CNG atd.).

C.2 Viceucelové

C.2.1 Data pro fizeni dopravy a dopravni planovani.

C.2.2 Data pro dalSi ucely: uzemni planovani, data pro retail, realitni trh, city logistiku
a dalSi mozné oblasti.

C.2.3 Data pro platby: Data pro vhodnou tarifikaci a zpoplatnéni (rizna mista a doby).
C.2.4 Data pro komunitni projekty: Data pro motivaéni programy pro obc¢any.

C.2.5 Viceucelové investice: napf. koncept chytré zastavky.

C.3 Integrované

C.3.1 Centralni sprava: vytvoreni a sprava centralnich prvkd pro sbér, zpracovani a
publikaci informaci o dopravé, tvorba datovych center mésta (i distribuovanych)
C.3.2 Nastroje pro vybérova fizeni: vytvoreni technickych nastroju pro poptavani i
nasledny provoz systému (technické normy na jednotlivé systémy, vytvoreni/stanoveni
jednotnych komunikaCnich rozhrani a jejich dodrzovani pfi instalaci jednotlivych
inteligentnich dopravnich systému, cenové kalkulacky na pofizeni a provoz systému)
C.3.3 Legislativni nastroje: vytvofeni pravnich podkladd pro moznost detekce
mobilnich zafizeni pro ucely planovani a optimalizace fizeni dopravy (ochrana
osobnich udajua).
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C.4 Oteviené

C.4.1 Otevreni dat: publikace standardnich otevienych dat v dopravé a jejich sdileni s
centralnim prvkem na narodni urovni (napf. s NDIC, regionalni DIC).

C.4.2 Otevieni méstského prostoru: vytvoreni méstské laboratofe (ij. vyhrazeného
uzemi pro inovace) na uzemi mésta.

C.4.3 Otevieni méstskych sluzeb: vytvofeni novych obchodnich modelt pro moznost
zapojeni novych poskytovatell pfepravy, jinych sluzeb (napf. méstska udrzba).

D.1 Digitalni, oteviené a kooperativni

D.1.1 Digitalni evidence: mapy, digitalni nastroje pro komunikaci obana s méstem se
sbérem napadd, podnétu (tzv. zivé senzory), on-line vyfizovani zadosti (tzv. virtualni
urad).

D.1.2 Oteviené: oteviena strojoveé Citelna data.

D.1.3 Kooperativni: vefejna jednani, komunikace pfes socialni sité, komunitni
programy.

D.2 Zdravé a cCisté

D.2.1 Restriktivni: napf. omezovani vjezdu a stani individualni, pfipadné nakladni,
dopravy v centrech mést.

D.2.2 Podpurné: podpora bezemisni dopravy zejména v centrech mést, vysadba
strom0 podél komunikaci, podpora zelenych koridort pro cyklisty a pési.

D.2.3 Motivacni: napf. vySe platby parkovného podle emisni tfidy vozidla.

D.3 Ekonomicky zajimavé

D.3.1 Zvyhodnéni ceny: niZSi cena cestovani udrzitelnymi dopravnimi prostfedky
oproti individualni dopravé.

D.3.2 Zvyhodnéni chovani: Zvyhodnéni obyvatel nevlastnicich vozidlo na ukor
obyvatel vlastnicich vice nez 1 vozidlo, na bytovou jednotku, viz indikatory; umoznit
omezeni povinnosti budovani parkovacich mist u novostaveb v centrech mést proti
zavazku nevlastnit osobni auto = nizsi cena vystavby byta.

D.3.3 Motivacni odmény: ve formé (finan¢né) vyhodného uzivani méstskych sluzeb pfi
vyuzivani udrzitelnych druht dopravy, viz indikatory.

D.4 Se skvélou povésti (brand)

D.4.1 Prezentace mésta: mésto medialné podporuje udrzitelnou dopravu.

D.4.2 Medialni akce mésta: mésto organizuje podpurné osvétové akce vysvétlujici
ob&anlm pfinosy/vyhody zmény dopravniho chovani.

D.4.3 Programy mésta: mésto organizuje podpurné programy a vytvafi nastroje pro
zmeénu dopravniho chovani informacni.

D.4.4 Socialni sité: mésto aktivné propaguje své programy na zménu dopravniho
chovani na socialnich sitich informacni.

D.4.5 Narodni kontext: mésto se v narodnim kontextu propaguje jako zdravé a Cisté, s
udrzitelnou dopravou a pfijemnym prostfedim pro Zivot.

D.4.6 Mezinarodni kontext: mésto se v mezinarodnim kontextu propaguje jako zdravé
a Cisté, s udrzitelnou dopravou a pfijemnym prostfedim pro Zivot.
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2.3 Kontext — Koncepce Smart Cesko. Pfiloha A Koncept inteligentniho
mésta v oblasti dopravy — opatreni a specifické indikatory

Tato pFiloha uvadi pfiklady aplikace konceptu SC pro jednotlivé druhy dopravy. Ty jsou
popsany z hlediska potfeby mésta a obCanu. Nasledné je vysvétleno, co se konceptem
inteligentniho mésta pro dany druh dopravy mini a popis je nasledné dopinén o sadu
moznych indikator(, ze kterych Ize dle relevance k projektu volit. Uvedené indikatory
reprezentuji moznosti, podle kterych mohou mésta sledovat svij rozvoj a zvolit si
vhodné reprezentanty. Tyto indikatory navazuji na  zakladni sady
indikatord MA21.

A.1 Verejna doprava osob
Cile: Mésta maji za cil dosahnout pfi provozovani VD finanénich uspor, vyuZzit k tomu
vhodné technologie a zabezpedit platby za jizdné. Obcané chtéji jednoduché
planovani cesty a odbaveni, stejnou funkcionalitu pfi cestovani v jiném mésté,
informace a platby na misté.

Verejnou dopravou v konceptu smart city se mini kontinualni optimalizace vyuzivani
vozidlového parku vSech druhG vefejné dopravy osob k pokryti kontinualné
sledovanych potfeb cestujicich skrze rizné moderni technologie ve vSech &tyfech
urovnich: tj. identifikace (detekce pohybu a jevl na dopravni siti), komunikace (pfenos
naméfenych dat do centra), informace (zpracovani a vyhodnoceni dat v centru) a
aplikace (pouZiti vyhodnocenych dat jednak pro provozni optimalizaci, jednak pro
sluzby ob&andam).

- Na urovni identifikace: detekéni systémy pohybu vozidel i cestujicich
- Na urovni komunikace: vyuzZivani kabelovych, bezdratovych a mobilnich siti pro
pfenos dat
- Na urovni informace: zpracovani vSech dat (big data) v centru a jejich
kontinualni vyhodnocovani a oteviena publikace pro pouziti tfetimi stranami
- Na urovni aplikace: vyuziti dat pro:
o pro provozni optimalizaci
= posilové spoje, nové rychlé autobusové linky, posileni viakovych
priméstskych spoju, Casova optimalizace atp.
= preferenci zpozdénych spojll na kfizovatkach,
= adaptace cenoveé a tarifni politiky
o pro sluzby obéanum
= publikace informaci na zastavkach, na webu, v mobilnich
aplikacich, navodné informace o vyhodnéjSich trasach /
dopravnich prostfedcich k dosazeni cile cesty
= elektronické a zabezpeCené odbaveni bezkontaktni cipovou
kartou nebo mobilnim telefonem (tj. nakup jizdenky bez fronty,
bez pokladny, bez distribuéni sité prodejct, bez feSeni dostatec¢né
hotovosti v mincich atp.)
= optimalizace ceny za vefejnou dopravu dle Skaly a mnozstvi
vyuzivani (koncept jednoho uctu, denni cenovy strop,
automatické nastaveni nejvyhodnéjsiho tarifu, agregace plateb do
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jedné transakce pfi presahnuti stanoveného ¢asového i
cenoveého limitu atd.)

Dot&ené technologické systémy: Automaticka lokalizace vozidel (AVL), automatické
sCitaCe cestujicich VD, preference MHD na kfizovatkach, elektronické odbavovaci
systémy.

A.2 Individualni doprava v klidu

Cile: Mésta maji za cil ozivit centrum a zabranit nekontrolovatelnému rozsifovani
mésta (stéhovani obfanl na periferii mésta, komercni suburbanizace, vznik
brownfieldd v souvisle zastavéné c&asti mésta), snizit dopravni zacpy a vliv
automobilové dopravy na Zzivotni prostfedi, pouzit parkovani jako silny zdroj pro
méstsky rozpoCet. Ob¢ané chtéji jednoduché, dostupné a levné parkovani.

Individualni dopravou v klidu v konceptu SC se mini plosna digitalizace vSech
parkovacich ploch a registrace vSech rezidencnich vozidel pro vytvofeni jednotného
regulacniho ramce zpoplatiujiciho vlastnictvi i provoz osobnich vozidel v danych
lokalitach. Takovy systém umozni automatizovat dohled nad platebni kazni a
zpoplatnit vesSkera stani ve mésté ve formé& pfimé platby nebo rezidencni
povolenky. Tim se docili vyvazenost ceny za jizdu osobnim vozem a jizdu verejnou
dopravou. Systém navic umozni navigovat fidi€e na volna parkovaci mista, zahrnout
do regulace i privatni stani, a tim dosahnout navyseni poctu potfebnych parkovacich
mist.

- Na urovni identifikace: detekeni systémy parkovani
- Na urovni komunikace: mesh siti a mobilnich siti pro pfenos dat
- Na urovni informace: zpracovani vSech dat (big data) v centru a jejich
kontinualni vyhodnocovani a oteviena publikace pro pouziti tfetimi stranami
- Na urovni aplikace: vyuziti dat pro:
o pro regulaci
= diversifikace parkovacich stani z hlediska lokality, denni doby,
ucelu, vyznamnych udalosti (napf. veletrh)
= pohyblivé tarifikace a dohledu nad platebni kazni
= zmény chovani
» identifikace vrakl atp.
o pro sluzby ob&anum
* navigace na volna parkovaci stani
= rezidencCni parkovani
= elektronické platby

Dotéené technologické systémy: Systém sestava ze systému chytrého parkovani
(detekce obsazenosti poulinich stani v realném C&ase), systém rezidenéniho
parkovani, dohledovy systém s vyuzitim kamer pro ¢teni registracnich znacek, platebni
systém.
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A.3 Doprava v pohybu

Cile: Mésta maiji za cil ozivit centrum a zabranit nekontrolovatelnému rozSifovani
mésta (stéhovani obCant na periferi mésta, komeréni suburbanizace, vznik
brownfieldu v souvisle zastavéné Casti mésta), snizit kongesce a vliv automobilové
dopravy na Zivotni prostfedi, pouZzit fizeni a zpoplatnéni individualni dopravy jako silny
zdroj pro podporu alternativnich forem dopravy. Ob¢ané chtéji bezpecné a plynule
cestovat.

Dopravou v pohybu v konceptu Smart City se mini ploSné fizeni dopravy s
poskytovanim dopravnich informaci pfed i béhem jizdy prostfednictvim ruznych
informacnich kanall s cilem informovat o realném stavu dopravy na dopravni siti
meésta a stimulovat €i rovnou odklanét dopravu na patfiCna mista.

Dotéené technologické systémy: inteligentni dopravni systémy (ITS), tj. Fizeni
dopravniho uzlu a proudu, navigovani a informovani — ve vozidle i na infrastrukture,
vozidla s prednosti v jizdé, sbér dat pro dopravni informace, detekce kvality ovzdusi a
hluku, silnicni meteorologické systémy, myto — progresivni platby — pfenos dat,
informaci apod., vazeni vozidel za jizdy, kamerovy systém — CCTV, dopravni detektory
a sCitaCe dopravy, usekové méfeni — detekce dopravniho proudu, informace o
prfekazkach v provozu, informace z dopravniho znaceni, informace z inteligentniho
vozidla (C2l) atp.

- Na urovni identifikace: detekéni systémy pohybu vozidel
- Na urovni komunikace: vyuzivani kabelovych, bezdratovych a mobilnich siti pro
pfenos dat
- Na urovni informace: zpracovani vSech dat (big data) v centru a jejich
kontinualni vyhodnocovani a oteviena publikace pro pouZziti tfetimi stranami
- Na urovni aplikace: vyuziti dat pro:
o pro regulaci
* fizeni dopravy na kfizenich
odklanéni individualni dopravy
odklanéni nakladni dopravy
zpoplatnéni individualni dopravy,
o omezeni vjezdu €i jizdy ve vyhrazenych jizdnich pruzich atp.
o pro sluzby obéanum
= publikace informaci na proménnych dopravnich znacenich/ webu,
mobilni aplikaci
= dynamicka navigace
= dojezdové Casy

A.4 Cyklisticka doprava

Cile: Mésta maiji za cil ozivit centrum a zabranit nekontrolovatelnému rozSifovani
mésta (stéhovani obcanl na periferi mésta, komeréni suburbanizace, vznik
brownfieldd v souvisle zastavéné C&asti mésta), snizit dopravni zacpy a vliv
automobilové dopravy na zivotni prostfedi, pouZit jizdu na kole jako pfirozenou volbu
pro dopravu ve mésté do 5 km. ObcCané chtéji rychle, plynule a bezpecné cestovat a
bezpeéné uschovat své jizdni kolo.
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Cyklistickou dopravou v konceptu smart city se mini ploSné vybaveni méstské
dopravni infrastruktury zelenymi koridory pro rychly a bezpeény pfesun cyklisti z
okrajovych Casti mésta do centra s moznosti bezpecného uschovani jizdniho kola a s
moznosti elektronickeé platby €i autorizace.

DotCené technologické systémy: scitaCe cyklistické dopravy s motivacnim
vyhodnocenim, parkovaci domy/ cyklistické stojany s registraci a elektronickou
platbou,

- Na durovni identifikace: detekéni systémy pohybu cyklistl a obsazenosti
uschoven jizdnich kol
- Na urovni komunikace: vyuzivani bezdratovych a mobilnich siti pro pfenos dat
- Na urovni informace: zpracovani vSech dat (big data) v centru a jejich
kontinualni vyhodnocovani a oteviena publikace pro pouziti tfetimi stranami
- Na urovni aplikace: vyuziti dat pro:
o pro podporu cyklistické dopravy
= planovani investic do podparné infrastruktury na zakladé
sledovani jizd cyklistt
= fizeni dopravy na kfizenich ve prospéch cyklistické a pési
dopravy
= bezpecna uschova kol (napf. jako standardni soucast
parkovacich doma),
o pro sluzby obéanum
= informace o cestovnich ¢asech pfi jizdé na kole
* mapy bezpeCnych tras ve meésté pro nemotorovou dopravu
(klasifikace mistnich komunikaci)
= bezpeCna registrovana uschova jizdniho kola, zejména v
prestupnich uzlech

A.5 Pési doprava

Cile: Mésta maiji za cil ozivit centrum a zabranit nekontrolovatelnému rozSifovani
mésta (stéhovani obcanl na periferi mésta, komeréni suburbanizace, vznik
brownfieldd v souvisle zastavéné d&asti mésta), snizit dopravni zacpy a vliv
automobilové dopravy na Zivotni prostfedi, pouzit pési dopravu

jako pfirozenou volbu pro dopravu ve mésté do max. 2 km. Obc¢ané chtéji plynule a
bezpeéné cestovat pésky ve zdravém prostiedi.

PéSi dopravou v konceptu smart city se mini ploSné vybaveni méstské dopravni
infrastruktury zelenymi koridory pro bezpecny presun pésSich v pfijemném prostiedi na
kratkou vzdalenost.

Dotéené technologické systémy: navigacni systém pro pési, s€itaCe pési dopravy

- Na urovni identifikace: detekéni systémy pohybu péSich, preference ru¢niho
s€itani provadéna studenty urbanismu a architektury, monitorovani vyvoje
poulicniho prostoru (pocCet sluzeb, kavarenskych stolicek), data ze sité
mobilnich operatort o pohybu pésich
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- Na urovni komunikace: vyuzivani bezdratovych siti pro pfenos dat
- Na urovni informace: zpracovani vSech dat (big data) v centru a jejich
kontinualni vyhodnocovani a oteviena publikace pro pouziti tfetimi stranami
- Na urovni aplikace: vyuziti dat pro:
o pro podporu péSi dopravy
= planovani urbanistickych zasaht na zakladé monitorovani pohybu
chodcl
* fizeni dopravy na kfizenich ve prospéch cyklistické a pési
dopravy
o pro sluzby ob¢anim
= informace o cestovnich ¢asech pfi pési dopravé
* mapy bezpeCnych tras ve mésté pro nemotorovou dopravu
(klasifikace mistnich komunikaci)

A.6 Vysledné indikatory pro oblast dopravy
Vysledné indikatory jsou sledovany/napliovany kazdym inteligentnim méstem. Jedna
se o vrcholné ukazatele, Zze Ize mésto povazovat za ,smart".
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2.4 Strategicky ramec SMOCR - Vystupy z jednani fokusové skupiny
Doprava a mobilita
Jednou z pfipominek, ktera byla pfitomnymi zmifiovana, byla nedokonale nastavena
komunikace mezi statem a obcemi, resp. regiony v ramci strategického planovani
dopravy — konkrétné PUMM. Adekvatné nastaven metodika vytvari pro ufedniky
zabyvajicimi se pfedmétnymi zalezitostmi urcitou strukturu, resp. moznost pfeneseni
odpovédnosti na statni spravu.

Aktualné vsak nastavené metodiky nejsou dostateéné a pouzitelné pro vSechny
velikostni skupiny mést. S tim souvisi i nevyuZiti moznosti feSeni udrzitelné mobility
na urovni regionu/kraje — v zahraniéni jiz béznou praxi. Tato cesta by mohla pokryt
potfeby koncepéniho planovani doprav a uzemniho rozvoje pro mensi obce.

PUMM pfinasi jistou formu flexibility a moznosti skuteéné koncepcniho reSeni dopravy
a jejiho vlivu na pfidruzené oblasti (Skolstvi, zdravotnictvi, technickou infrastrukturu —
inzenyrskeé sité, energetiku a dalSi). MUze také zohlednit moderni pFistupy SC a zménu
filosofie, nejen rozvoj infrastruktury, nybrz vyhledové feSeni skute¢né udrzitelné
dopravy. Navic je k dispozici Metodika pro pfipravu planu udrzitelné mobility mést
Ceské republiky, ktera umoziiuje vSechny vySe uvedené moznosti, ale neposkytuje
dostateCnou flexibilitu pro stfedné velkd a mensi mésta. Metodika pro tvorbu
PUMM by neméla mésta omezovat. Naopak by jim méla vytvaret moznosti pro trvale
udrzitelny rozvoj. PUMM vytvofil novou situaci v Gzemnim planovani. Uzemni plany,
pfipadné Zasady uzemniho rozvoje, jsou zavislé na PUMM jakozto Uzemné
planovacich podkladech. Je vSak otazkou, zda je na tento vztah bran ohled. Mélo by
se k Uzemnimu planu a PUMM pfistupovat tak, aby oba dokumenty existovaly
paralelné a doplfovali se.

Obecné byly zaznamenany v ramci PUMM ftfi kliCové oblasti:

1) ZvySuijici se potifeba po inteligentni regulaci dopravy a fizeni dopravy (vyuziti
telematiky a rozumné organizace dopravy).

2) Nezbytnost podpory bezmotorové dopravy (jakozto zplsob dlouhodobého
snizeni podilu individualni automobilové dopravy na délbé pfepravni prace).

3) Komunikace s verfejnosti, resp. participace verejnosti (novinkou v ramci PUMM
je pravé propojeni s Sirokou vefejnosti, umoznéni vyjadfeni nazoru a myslenek
a participace v procesu planovani udrzitelné mobility). PUMM ma nékolik rovin,
ale vySe uvedené oblasti vyplynuly z diskuze — Ize oCekavat, Ze se jedna o
zalezitosti, které mésta nejvice pocituji jakozto zménu v dopravnim planovani.
Z diskuse rovnéz vyplynulo, Ze pfistup SC jen CasteCné pokryva oblasti,
které je nezbytné v ramci dopravniho a uzemniho planovani resit.
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2.5 Strategicky ramec SMOCR - SWOT z hlediska SMART pfistupt v
dané oblasti

Slozitost oblasti dopravy, s prekryvem s mnoha dalSimi oblastmi
(napf. energetika, mistni rozvoj, S$kolstvi, zdravotnictvi, cestovni ruch atd.),
je nezbytné feSit koncepCné. Neni vSak mozné vyuzit jednu Sablonu,
jak by méla mésta ke koncepénimu feSeni (zalezitostmi spojenych
s dopravou a mobilitou) pfistupovat. OdliSnost mést, pevné spjata s pocltem
obyvatel, resp. velikosti, se neomezuje jen na samotny pocet obyvatel. Souvisi
se slozitosti dopravnich systémd, uzitym systémem vefejné hromadné
dopravy, souvislostmi $ir§ich vztahd (umisténi v ramci Ceské republiky a krajd)
a dalsimi kritérii. V Ceské republice chybi nastroje pro spravné uchopeni
pfedmétné oblasti (a jejich koncepéniho FteSeni), které by pokryvaly celé
spektrum obci Ceské republiky. Tato absence je velmi citelnd a mudze mit
dlouhodobé destruktivni disledky.

Doprava je velice specifickou oblasti strategického planovani obci. Jedna
se o zalezitost, ktera si najde misto v drtivé vétSiné Planu strategického
rozvoje a mnohdy je feSena samostatné v ramci jinych strategickych
dokumentli zaméfenych na dopravu (Generel Dopravy/Cyklodopravy/...,
Koncepce dopravy/mobility, Plan udrzitelné méstské mobility). Zvlasté jsou
koncepce SC, ve kterych je obvykle, stejné jako ve Strategickych planech
rozvoje, vénovana pozornost i oblasti dopravy. Cetnost takovych dokumentt
(obecné strategického rozvoje a zaméfenych na dopravu) pfibyva s velikost dané
obce. Mnohdy dochazi k ,roztfisténi” usili a znaCnym prekryvim dil€ich
dokumentl (strategicky plan FfeSi dopravu c¢asto velmi technicky pfiCemz
Generel, Koncepce €i Plan udrzitelné méstské mobility feSi dopravu stejné jako
Strategicky plan rozvoje a v nékterych pfipadech pokraCuji dale a feSi
dopravu obsSirngji). Tento jev Ize tedy Caste€né odstupriovat dle velikosti mést.
NejcastéjSi neshody jsou u mést velikosti od 10 tis. do 50 tis. obyvatel, mize
se vSak jednat casteCné o nahodu v ramci omezeného analyzovaného
vzorku. PresnéjSi tvrzeni je, ze mésta, ktera maji touhu ¢i povinnost feSit rozvoj
uzemi konceptné a skrze strategické dokumenty se obCas dopoustéji
zmifiovaného prekryvu, resp. roztfisténého” usili strategického planovani.
Dale je nutné uvést, Ze bez ohledu na SC vytvafi Plan udrzitelné méstské
mobility (dale PUMM) jistou formu prekazky. PUMM jiz musi zahrnovat
moderni pfistupy charakteristické pro strategie SC. Pokud si tedy mésto chce
nechat zpracovat PUMM a zaroven strategii SC, bude nutné dochazet
k prfekryvim, pokud nebudou dokumenty zpracovavany ve vzajemném
souladu, resp. pokud se nebude koncepce SC pfizpisobovat a s ohledem
na oblast dopravy podfizovat PUMM nebo jej vhodné doplhovat. Mésto si vSak
nejprve musi vyjasnit, co v oblasti dopravy skuteéné potfebuje a co chce.
To byva dasto obtizné zodpovéditelna otazka. Koexistence koncepci SC
a PUMM by méla byt feSenal/upravena statem, resp. by mél byt poskytnut
zpusob, jak se k této ,prekazce” stavét.
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Doprava je dale specificka tim, Ze se jedna Casto o oZehavé politické téma
uvedené v politickém programu. Aby nedochazelo pfi implementaci feSeni k
problémdm, Ize jim pFedejit kvalitné vypracovanym strategickym dokumentem, idealné
PUMM (alesponn u stfednich az vétSich mést) doplnénym politickym
zavazkem/ustanovenim apod., ktery definuje a vyClenuje vyhledové feSeni zalezitosti
spojenych s rozvojem dopravy a dopravni infrastruktury, ktera pfimo ovliviiuje samotny
rozvoj uzemi (z dopravné-urbanistického pohledu).

DalSim dualezitym Cinitelem je struktura nastavena statni spravou — Metodika
pro pfipravu planG udrzitelné mobility mést Ceské republiky100 (dale Metodika
CDV) dulezita pro mésta, ktera chtéji dosahnout na statni podporu projekta
spojenych s rozvojem dopravni infrastruktury a rozvojem dopravy/mobility
obecné. Metodika samotna je pomérné kvalitnim nastrojem pro velka mésta.

Bohuzel je nastrojem kvalitnim pouze pro velka mésta. Pro menSi mésta, ktera
nemaji touhu po finanéni podpofe ze strany statu skrze PUMM, je stavajici
Metodika CDV na hranici vyuZitelnosti nebo pfimo nepouzitelna. V soucasném
prostfedi vSak existuje v Ceské republice minimum alternativnich moznosti.
Alternativou muze byt vhodné nastavena komunikace mezi obcemi a statni
spravou tykajici se alternativnich moznosti. Jednou z nich je vyuZiti zkuSenosti
a metodickych dokumentld ze zahranii, které umoznuji flexibilnéjSi pfistup
k feSseni PUMM (napfiklad SUMPs-UP101 projekt tykajici se plant udrzitelné
méstské mobility aj.) Ci feSit Plany udrzitelné mobility na urovni regionu, ktery
bude pokryvat potfeby a pozadavky menSich obci, které by jinak nemohly
dopravu feSit koncepéné — s tim, Ze v pfipadé potieby by si mésta mohla
konkretizovat Plany udrzitelné mobility v ramci meésta. Moznosti je nicméné
vice a je zde zcela patrna potfeba nasledného feSeni na urovni statu. Stat nese
zodpovédnost za vytvoreni struktury, ktera je vyuzitelna pro vSechny obce.
PUMM je sice v Ceské republice zaleZitosti moderni, ale stat by mél byt
schopen v€asné na tyto zalezitosti reagovat. Co se tyCe zvolenych kategorii mést, je
patrny vyvoj po¢tu a mnohdy i kvality vypracovani strategickych dokumentu v zavislosti
na velikosti mésta, resp. poCtu obyvatel — ovlivnéno pravnim ramcem.

2.5.1 Analyzy SWOT pro oblast Doprava a mobilita

Tato kategorie mést dopravu pomérné obsahle feSi v ramci Strategického planu
rozvoje meésta/uzemi. Pro zminénou kategorii je mnohdy feSeni hrani¢né dostate¢né,
avSak postrada vyuziti modernich pfistupl. Toto jsou mésta, které jsou vhodnymi
kandidaty pro flexibiln&jSi metodicky pfistup tvorby PUMM. Samotna PUMM je jiZ pro
tuto kategorii mést nevyuzitelna — zejména nutnost tvorby multimodalniho dopravniho
modelu. Ani kompletni navrhy v ramci projektld na rozvoj infrastruktury a dal$i zde
nemusi byt nutnosti (¢asto spojeno s procesem Posouzeni vlivid koncepci na zivotni
prostfedi), nékteré postupy Ize feSit formou doporuceni a opatfeni spojena s pfipravou
zasobniku projektu, které se budou konkretizovat zvlast. Za zminku stoji mésto Trebic,
které se k rozvoji dopravy stavi zodpovédné a feSilo ji jiz v ramci projektu , Tfebi€ na
cesté ke Smart City”. Nyni planuje, jak a jakym zpusobem si necha zpracovat PUMM.
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Silné stranky
- Dopravni systémy a dopravni sit mésta nemusi byt vzdy tak slozita, a proto
muze byt srozumitelné&jsi.
- Znacna touha po pilotnich projektech.
- Snadnéjsi feSeni v ramci ufadu (snadnéjSi komunikace na ufadé) duvodu
velikosti dil¢ich odboru a celého ufadu — niz8i mira ,roztfisténosti” agend.

Slabé stranky

- Nepouzitelnost Metodiky CDV — casto nutnost uprav, aby byly splnény
pozadavky v ni popsané.
Nedostate¢na komunikace/spoluprace se statem — koordinace usili.
Pfi absenci strategickych dopravnich dokumentu ¢asta nekoordinovanost usili
v ohledu na pilotni projekty — nekoncep¢énost.
Ruzné prekazky pfi komunikaci se Sirokou verejnosti (nepouzivani socialnich

Vv,

Prilezitosti:
- Metodiky a postupy — vytvareji strukturu a prenasSeji zodpovédnosti z
objednatele na statni spravu
- Tvorba strategickych dokumentl za podpory statu a EU.

Hrozby:
e P¥i absenci politického zavazku mize dochazet k nenaplnéni implementace
doporuceni a opatfeni strategickych dokumentu.
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2.6 Celkova SWOT

2.6

2.6

2.6

2.6

.1 Silné stranky

Vysoky podil vyuzivani vefejné dopravy;

rozvinuta cyklodoprava v ¢asti obci a mést;

existujici systémy multimodalni dopravy;

husta soustava zelezni¢nich trati;

dostupné aplikace pro jednotné vyhledavani dopravniho spojeni;
navigacni systémy poskytujici aktualni informace o kongescich.

.2 Slabé stranky

Fyzicky stav komunikaci — zejména mostnich konstrukci;

nedostatecné prostfedky na udrzbu a modernizaci dopravni infrastruktury;
neexistence skute¢né spojité dalni¢ni sité, neexistence soustavy
vysokorychlostnich ZelezniCnich trati;

krajska doprava je organizovana dostfedné;

systémy hromadné dopravy osob nejsou dostateCné propojené;

cyklostezky jsou urCeny vice pro rekreaci a volny ¢as nez pro pravidelnou
cyklodopravu;

nedostatecny pocet elektrovozidel a s tim spojeny velmi nizky poc€et nabijecich
stanic;

statické fizeni dopravy je stale dominantni;

nedostatecna kapacita pro dopravu v klidu ve velkych sidlech (stale pfili§ nizké
ceny za parkovani).

.3 Prilezitosti

Dobudovani dopravni infrastruktury v€etné infrastruktury pro dopravu v klidu a
dopravni terminaly;

rozvoj systému sdilené dopravy;

rozvoj systému multimodalni dopravy;

pfechod pohonu vozidel na elektfinu a jina alternativni paliva;

vyuziti dynamickych systému fizeni dopravy;

vyvoj systému autonomniho fizeni vozidel;

modernizace vozového parku a odbavovacich systému v hromadné dopravé
osob.

4 Hrozby

Nedostatek finanénich prostfedku / rast cen investic do dopravy;

dlouhé povolovaci fizeni (nejen u dopravnich staveb, ale i u technologii);
zvySovani cen novych vozidel / zvySovani cen alternativnich paliv /
nedostupnost alternativnich paliv;

narist automobilové dopravy, snizeni poptavky po prepravé verejnou
dopravou.

Realizace
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2.7 Shrnuti — zakladni specifika souéasného stavu v CR

Doprava prochazi v sou¢asné dobé zasadni proménou. Z pohonu, zaloZzeného na
spotfebé derivatu ropy/zemniho plynu, se pfepoklada prfechod na spotfebu elektrické
energie, biopaliv (bioplyn) vySSi generace, pfipadné syntetickych paliv. Kromé toho se
méni druhy dopravy. Na stfedni vzdalenosti se velmi prosazuje pouzivani
vysokorychlostni zelezni€ni dopravy. Méni se i modely chovani obyvatel vzhledem k
rozvazeni zboZzi, uzivani sdilenych dopravnich prostfedku, a dalSi. Nové technologie
umoziuji dynamické fizeni dopravy a vyuzivani prediktivnich dopravnich modeld.
Zaroven se vyvijeji systémy autonomniho fizeni vozidel (ty uz jsou napf. v metru
bézné uzivany). Tyto procesy predstavuji jak velkou pfilezZitost pro odstranéni
negativnich vlivll dopravy v&etné zvySeni bezpecénosti pfi jejich zvladnuti, tak hrozbu
pro udrzitelny rozvoj v pfipadé selhani. Specifické pro CR v této oblasti je znatelné
niZsi technologicky standard a pomalejSi vyvoj v porovnani se zapadnimi sousedy. A
to pfesto, Ze je naSe hospodarstvi extrémné zavislé na uspéSném prechodu
evropského automobilového pramyslu k elektromobilité.
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3. Priority a cile

3.1 Uvod, sirsi kontext

Navrhované priority, cile a opatreni strategie SmartCity Ize vnimat jako podnéty
pro jeji adaptovani podle mistnich podminek a specifickych pozadavkd, jako
jedno z kole€ek vétSiho planovaciho stroje. SmartCity musi byt soucasti celkové
strategie rozvoje mésta, ktera nastavuje obecné cile pro mobilitu, ktery pak prebira
detailnéjSi dopravni plan, napf. Plan udrzitelné méstské mobility, coz je dulezity vklad
do SmartCity,

V praxi maze byt naCasovani zcela odliSné, ale koordinace politiky je nezbytna pro
zajisténi konzistentnosti a koordinovani C€asového harmonogramu, prostorového
uspofadani a implementace souvisejicich planovacich procesu a politik. Kromé toho,
Ze koordinovani Setfi finanCni zdroje, pFfedevSim diky synergiim a vyhybani
se neefektivnosti — nebo dokonce konfliktdm — mezi jednotlivymi politikami, dokaze
také snizit problémy zplUsobené vystavbou infrastruktury a nekoordinovanym
zavadénim novych systému. A dale, pomaha vyznamné snizovat Unavu
zainteresovanych osob.

At uz konkrétni portfolio planovani vaseho mistniho ufadu obsahuje cokoliv, procesy
planovani obvykle vyuzivaji stejna data a nastroje, vyzZaduji participaci stejnych
zainteresovanych subjektd, a dokonce jsou nékdy provadény stejnymi osobami, které
Cerpaji ze stejnych financnich zdroju. Tyto procesy vSak mivaji odliSny harmonogram,
odliSné pozadavky pro planovani a pro podavani zprav, a také odliSny geograficky
rozsah nebo odpovédny organ. Nicmeéné plati, Ze planovani je vZdy proces volby mezi
nékolika moznymi vizemi budoucnosti. Zakladni otazky jako ,V jakém mésté by mély
zit moje déti?* Casto lezi v samém jadru planovani rozvoje mést, bez ohledu na to,
o jaké konkrétni uzemi jde.

Navrh jednotlivych priorit, cilll a opatieni dale musi zohledinovat velikost obce.
Zcela jisté budou realizovana jina opatfeni v Hlavnim mésté Praha a v malé obci
Grymov na Prerovsku. Obce a mésta jsou Clenéna do Sesti kategorii, a to podle
Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030:

e Maésta nad 500 tis. obyvatel — kategorie A (Hlavni mésto Praha)

e Mésta velikosti 250 tis. — 500 tis. obyvatel — kategorie B (Brno a Ostrava)
e Maésta velikosti 75 tis. — 250 tis. obyvatel — kategorie C

e Mésta velikosti 42 tis. — 75 tis. obyvatel — kategorie D

e Mésta velikosti 25 tis. — 42 tis. obyvatel — kategorie E

o Mésta velikosti do 25 tis. obyvatel — kategorie F

Rovnéz je mozné vychazet z pfilohy 1 této koncepce, ktera upresnuje vybér cilu a
opatreni dle velikosti obce. | z tohoto seznamu mUZze obec Cerpat pfi sestavovani své
strategie.
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Seznam priorit a cili je zpracovan podle Koncepce Smart Cities. Komponenta
C4. Dopravni infrastruktura a mobilita uzptsobena pro lidi.

Zajisténi dopravni infrastruktury pro lidi, ne pro auta, znamena prosazeni zakladniho
principu mobility, tedy pohybu obyvatel bez vétSich zabran. Postupné dochazi ke
zméné chapani mobility a dopravni infrastruktury za u¢elem dosazeni kvalitniho Zivota
pro vSechny obyvatele a vytvoreni k tomu vhodného prostoru ve méstech a obcich,
coz je jednou ze zasadnich spoleCenskych promén. Souvisi s otazkami, zda je
skuteCné tfeba za praci dojizdét, do jaké miry vyuZivat individualni automobilovou
dopravu Ci jak omezit negativni dopady spojené s prepravou zbozi prostfednictvim
zkracovani dodavatelskych fetézcli a podporou lokalni ekonomiky. V souc€asnosti je
tento pfistup k dopraveé realizovan jen v mensim poctu mést a obci, vétSinou souvisi s
tvorbou (povinnych) planu udrzitelné méstské mobility (PUMM) a snahou o snizeni
zatéze ovzdusi z dopravy. Tento pfistup k dopravni infrastruktufe ma zasadni vliv také
na kvalitu zivotniho prostredi.

V dopravé je tfeba dosahnout nejen vyvazeného a efektivniho rozvijeni dopravnich
systému, ale i zvysit vyuzivani méstské hromadné dopravy ¢i alternativnich druh
dopravy, coz vede ke snizovani emisi a pfispiva ke zkvalitiovani Zivota v obcich a
méstech. Snizeni zatéZe z dopravy vede ke zkvalitfiovani zivota. Je tfeba omezit
zbytnou individualni dopravu, zatraktivnit vefejnou dopravu, a zvySit podil péSi a
cyklodopravy. Zejména u cyklistické dopravy je nevyhnutelné vytvofit takové
podminky, které ji budou sofistikované propojovat s ostatni dopravni infrastrukturou,
aby si ¢lovék dobrovolné zvolil kolo jako dopravni prostfedek. Dale je nutné vytvaret
inteligentni dopravni systémy, jez umoznuji optimalizaci dopravy a provazani s
infrastrukturou v intravilanu obci. Proto jde potifebna optimalizace navaznosti dopravy
i na Zeleznicni uzly.

Metodika ma slouzit jako inspirace realizace opatireni Koncepce Smart Cities,
jako sumar dobré praxe pro samospravy, a to propojenim vSech zu€astnénych
stakeholderd (samospravy, neziskové organizace, obcané (ambasadofi) a firmy) a
jejich aktivit (komunika¢ni kampané, promény verejného prostranstvi, aktivizacni a
participaCni projekty i komeréni produkty a sluzby).

Odborné informace jsou Sifené pomoci webového portalu www.akademiemobility.cz,
ktery pomuze vést odbornou diskuzi o principech Koncepce Smart Cities a jeho tfi
Casti:

Komponent C.4.1. Dostupna dopravni infrastruktura odpovidajici potfebam, bezpecna
infrastruktura pro alternativni pohony a pro rozvoj udrzitelné dopravy v obcich,
méstech a regionech, s ohledem na snizovani emisi a dopad na klima.

Typova opatfeni:

e Zavedeni systému prabézného monitoringu mobility obyvatel v obci, mésté
i kraji zaloZeného na principu Big Data.

e Navrh modelu dopravni obsluznosti, v kontextu mésta kratkych vzdalenosti
zalozeného na snizeni dopravni potfeby prostfednictvim zajiSténi udrzitelné
prostorové vzdalenosti mezi praci a bydlenim, resp. sluzbami.

Realizace SMART Cesko v praxi obci a mést 29 Strategicka ¢ast — Doprava a mobilita


http://www.akademiemobility.cz/
https://www.akademiemobility.cz/infrastruktura

KR Evropska unie 5
Sl Evropsky socialni fond M o ” SMART Cesko
P Operacni program Zaméstnanost

e Zajisténi infrastruktury pro dopravu v klidu P+R (Park and Ride), feSeni
parkovaci politiky v navaznosti na snizovani imisi a hluku, vystavba husté sité
bezpeénych cyklostezek a rozvoj dalSi infrastruktury pro aktivni mobilitu (pési
a cyklistickou) a elektromobilitu & vodikovy pohon v&etné navaznosti
na vefejnou dopravu a systémy B+R (Bike and Ride). Zvyhodnéni vyuziti
elektromobill a plug-in hybridd (napf. bezplatnym parkovanim v modrych
zbénach).

« Reseni logistiky a dopravy lidi a zboZi v obcich, méstech a regionech, zejména
tzv. ,posledni mile“, s ohledem na zatiZeni Zivotniho prostiedi.

« Smart Terminals & Stations a inteligentni zastavky zaclenéné do konceptu
Smart Cities

Komponent C.4.2. Cilena komunikace s mistnimi obyvateli umozZnuije pfijeti atraktivni
alternativy v oblasti mobility s minimalnimi dopady na zivotni prostredi.
Typova opatfeni:

e Realizace dopravnich opatfeni vedoucich ke zklidnéni dopravy v centrech mést
a obci av mistech, kde dochazi k vysoké zatéZi ve vztahu ke kvalité Zivota
obyvatel; podpora hromadné a nemotoroveé dopravy.

o« Osvétové kampané nazakladé zpracované strategie/koncepce mobility
a dopravni obsluznosti ve mésté &i obci (v€. alternativnich zpusobU dopravy);
kontinualni zapojovani ob&anu do strategického planovani mésta/obce.

o Podpora sdilené dopravy (carsharingu, bikesharingu) a plné obsazenych
vozidel (carpooling), a to i na strané statni spravy a samospravy (tzv. corporate
carsharing), které jdou pfikladem.

o Podpora rozvoje konceptu (MaaS — Mobility as a Service) s garantovanymi
kvalitativnimi parametry rozSifené o oblast automatizované mobility.

Komponent C.4.3. Verejny prostor z pohledu dopravni infrastruktury a mobility je feSen
ve strateqgickych planech a planech udrzitelné méstské mobility.
Typova opatfeni:

o« Podpora konceptu ,Mésta kratkych vzdalenosti v ramci Planu udrzitelné
méstské mobility

« Res3eni problematiky pro $irsi uzemi aglomeraci/sir§iho Uzemi mést (vetn&
suburbia) zaméfené na snizovani vykonuU individualni automobilové dopravy
v pfislusném uzemi ve vazbé na suburbanni/aglomeracni oblasti mést a na
snizovani potfeb parkovacich mist s cilem vytvaret vefejny prostor pro razné
ucely vefejného Zivota.

« Planovani mésta adopravy se zohlednénim potfeb jednotlivych skupin
obyvatelstva vcetné senioru, déti, Zzen, pecujicich osob a osob s omezenou
schopnosti pohybu, orientace akomunikace jiz vefazi Uzemniho
a strategického planovani s cilem omezit nutnost dojizdéni na vétsi
vzdalenosti.
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Priorita 1: Je dostupna dopravni infrastruktura odpovidajici potrebam,
infrastruktura pro alternativhi pohony apro rozvoj nemotorové
dopravy ve méstech, obcich a regionech s ohledem na snizovani emisi
a dopadu na klima.

Patefni infrastruktura je zakladnim pilifem jakéhokoliv rozvoje dopravy a mobility a to
v kontextu udrzitelného rozvoje, kde lze oCekavat snizeni objemu urcitych moda
dopravy, resp. zménu délby prepravni prace. V ramci Ceské republiky je nezbytné,
aby byla dokonCena dalni¢ni sit, obchvaty mést a obci. Kromé silni¢ni sité je
samozfejmé naprosto nezbytna podpora ZelezniCni sité, resp. jeji modernizace
a navysSeni tratovych rychlosti (a propustnosti).

Na méstech je spocCiva zajiSténi zakladni infrastruktury, a to nejen silnicni (sit sbérnych
mistnich komunikaci), zachytnych parkovist a odstavnych parkovist pro husté
osidlené ¢€asti v€. zalivl pro nakladku/vykladku pfed obydlimi), ale také cyklistické (v
ramci regionu, resp. SirSich vztaht a ve mésté) a infrastruktury pro pési.

U cyklistické dopravy je dale nevyhnutelné zminit, Ze pokud skute¢né mame za cil
vytvofit podminky, ve kterych si ob€ané dobrovolné zvoli kolo jako bézny dopravni
prostfedek i pfi cesté do prace, musi vzniknout skuteéné promyslena, propojena,
bezpec&na infrastruktura vhodné doplnéna sluzbami (feSeno konkrétnéji v nasledujicim
specifickém cili).

V ramci péSi dopravy je bezpodminetné nutné klast velky dlraz na zajisténi
bezpeénych a bezbariérovych pfistupu k dulezitym zdrojam a cilim cest (napf. urady,
Skoly, atd.) ataké k infrastruktufe mobility (zastavky vefejné hromadné dopravy
apod.).

Paralelné je tfeba podporovat infrastrukturu pro podporu alternativnich pohona (sit
dobijecich stanic elektromobilli, pfipadné rozvoj vodikovych c&erpacich stanic) -
zminéné zaleZitost je silné spjata s vefejnou hromadnou dopravou (dale VHD). Je tedy
do budoucna mozné uvazovat nad podporou novych trendu pravé skrze obnovu
vozovych parku dopravet VHD.

Posledni dulezitou soucasti je telematicka infrastruktura zamérena na autonomni nebo
zatim poloautonomni vozidla. Cilem je umoznit vyménu informaci mezi vozovkou
a vozidlem, aby bylo mozné zajistit maximalni plynulost dopravniho proudu, pfedevsim
vSak bezpecnost silni¢niho provozu. Rozvoj uvedené infrastruktury vdak musi byt hnan
jiz kone€nou myslenkou pIné autonomnich vozidel, které by do budoucna mohly
kompletné nahradit sou€asna vozidla. Opét se cela zalezZitost bude tykat primarné
VHD (nejprve plné nebo alespon ¢asteCné segregované dopravni systémy a nasledné
bézny provoz a IAD). Cilem pro mésta a obce by mél byt zejména koncepcCni pfistup
pfi projektovani a vystavbé nové infrastruktury - doplnéni projektld o prvky, které
podporuji rozvoj autonomni mobility (senzory, komunikacni prvky a digitalni
infrastruktura).

Realizace SMART Cesko v praxi obci a mést 31 Strategicka ¢ast — Doprava a mobilita



KR Evropska unie 5
Sl Evropsky socialni fond M o ” SMART Cesko
P Operacni program Zaméstnanost

Cil 1.1: Klientsky orientovana vefejna doprava

V optimalizované vefejné dopravé je tfeba dosahnout nejen uspokojeni potreb
uzivateld dopravy, ale i prispévek k rozvoji kvality Zivota v obcich a méstech.
Nekomplexnim planovanim dopravy mohou vzniknout napfiklad “satelity”, kde je nizka
hustota obyvatel na velké ploSe daleko od centra mésta bez nebo s minimalni dopravni
obsluznosti. Je tfeba vyuziti integrovaného planovani, které umozni rovhomérné a
vyvazené rozvijeni dopravy a mobility a mj. kombinaci dopravnich médua (Zelezniéni,
silnicni) vytvofit optimalni nabidku pro vétSinu cestujicich v oblasti pravidelné i
obCasné dojizdky.

Typova opatreni:

e Zavedeni systému prubé&zného monitoringu mobility obyvatel v obci, mésté i
kraji zalozeného na principu Big Data.

e Navrh modelu dopravni obsluznosti, v kontextu mésta kratkych vzdalenosti,
zaloZzeného na snizeni dopravni potfeby prostfednictvim zajisténi udrzitelné
prostorové vzdalenosti mezi praci a bydlenim, resp. sluzbami.

e Zajisténi dostateCné provazanosti dopravni infrastruktury a dopravni
obsluznosti na regionalni arovni pfes administrativni hranice kraju.

e Podpora verejné dopravy ve smyslu jejiho zkvalitnéni (napf. pohodli cestujicich,
Cetnost spojli, omezeni prestupd, atraktivita terminald atd.).

e Smart Terminals & Stations a inteligentni zastavky zaclenéné do konceptu
Smart Cities.

Odkaz na Akademii méstské mobility: https://www.akademiemobility.cz/verejna-
doprava-61

Opatreni 1.1.1: Planovani verejné dopravy s vyuzivanim aktualnich dat
Zakladem dobfe fungujici dopravy je integrované planovani, které zajisti funkéni,
bezpecné, a ekonomicky vyhodné pfemistovani osob. K jejimu zajisténi je potreba
vyhodnoceni dopravni poptavky, aby doSlo vyvazené k rozvoji vSech existujicich
dopravnich modelu a jejich pfiméfeného vytizeni. K dosazeni vede vyuziti dostupnych
socio-ekonomickych dat, vypracovani planu udrzitelné mobility pfi vyuziti dat napf.
mobilnich operatorl (odkud lidé do obce pfijizdi, na jaka mista chodi nejCastéji,
v jakém Case apod.), uprava umisténi zastavek hromadné dopravy, jeji trasovani,
spravné nastaveni ¢asl spoju, a pfripadné prestupy mezi jednotlivymi druhy dopravy.
Indikator dosazeni: Plan udrzitelné mobility je tvofen na zakladé dat o pohybech osob
v obci, data jsou sledovana soustavné a vyuZzivana pro pravidelné korekce dopravy a
dopravni infrastruktury. Plan udrzitelné mobility je pravidelné aktualizovan.

Opatreni 1.1.2: Propojené odbavovaci systémy verejné dopravy
Pro_zvysSeni atraktivity hromadné dopravy osob je nezbytné, aby odbavovaci systémy
jednotlivych dopravct pusobicich v dané lokalit¢é umozfiovaly vyuziti jednotného
identifikatoru (platebniho prostfedku) jakym je napf. tzv. méstska karta (LitacCka,
Plzenska karta), bankovni karta nebo mobilni telefon. Zviasté systémy, zvyhodnujici
predplacené jizdné nezavisle na dopravci nebo druhu dopravy, vedou k preferenci
hromadné dopravy pfed individualni. Zaroven umoznuji ziskavat anonymizovana data
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o dopravnich tocich. Takova data mohou slouzit nejen k planovani hromadné dopravy,
ale i k vytvareni nabidky dopravnich sluzeb na komercni bazi.

Indikator dosazeni: Pocet propojenych odbavovacich systémua / pocCet pouzitych
prostifedkd pro odbaveni cestujiciho / poskytovana big data z dopravy.

Opatreni 1.1.3: Dopravni systémy usnadnujici orientaci cestujicich, a

vyuzivani multimodalni dopravy, prestupni terminaly (Smart Terminals &

Stations)
V soucasné dobé existuje fada jednotlivych prvkd, které usnadriuji cestujicim orientaci
v systémech hromadné dopravy osob a pfipadné vyuzivani multimodalni dopravy. Jen
v malo pfipadech se v3ak jedna o ucelené systémy. Napf. v nékterych méstech
poskytuji zastavky informace o nejblizSich spojich daného dopravniho prostfedku, a
usnadnuji tak prestup na zastavce. OvSem na prestupni autobusové / tramvajové
zastavce chybi informace o nejblizS§im spoji metra nebo vlaku. Také jizdenku
s vyjimkou regionalnich integrovanych systéma si zpravidla muzete koupit jen napf. na
Zeleznicni spoj, ale uz ne na navaznou autobusovou dopravu nebo si dokonce na
Zelezni¢ni stanici zajistit zapuj¢eni elektrokola v cené jizdného. Proto vytvareni
systému poskytujicich cestujicim ucelené informace jak v elektronické aplikaci, tak ve
vefejném prostoru, a vytvareni multimodalnich dopravnich uzld kombinujicich rdzné
typy hromadné a individualni dopravy, je nezbytnym pfedpokladem pro efektivnéjsi
vyuziti pfepravni nabidky, a umozZnuje tak snizit zatéz naseho Zivotniho prostfedi,
spofit energie a zlepsit kvalitu zivota.
Indikator dosazeni: Pocet zafizeni pro snadnéjSi orientaci cestujicich / pocet uzll
multimodalni dopravy osob / pocet systému umoznujicich kombinaci hromadné a
individualni dopravy.

Cil 1.2: Plynula a bezpe¢na doprava & staticka doprava
Diky dopravnim systémum reagujicim na aktualni situaci, je provoz ve méstech a

Vv, fvivivs

obcich zlepSuji prljezdnost kfizovatek, umoznuji najit volna parkovaci mista a
organizuji dopravu tak, aby se jeji u€astnici vyhnuli mistim s omezenym prijezdem
nebo zcela neprdjezdnym. Cilem je maximalné vyuzit kapacitu silni¢ni sité optimalizaci
jejiho vyuzivani. DalSimi cili jsou zajisténi bezpecného prujezdu vozidel Integrovaného
zachranného systému) IZS nebo preference hromadné dopravy osob.

Typova opatfeni:

e Zajisténi infrastruktury pro dopravu v klidu P+R (Park and Ride), feSeni
parkovaci politiky v navaznosti na snizovani imisi a hluku,

e Tvorba a uprava krajské dopravni sité s ohledem na potfeby lidi a firem,
vybavenost dopravni infrastruktury nejnovéjSimi technologiemi pro nové typy
mobility, ochranu zdravi a bezpecnost a s minimalizaci dopadd na zivotni
prostredi.

e Vystavba husté sité bezpelnych cyklostezek a rozvoj dalsi infrastruktury pro
aktivni mobilitu (péSi a cyklistickou)
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Opatreni 1.2.1: Doprava v klidu
Parkovaci chaos Ci dlouha ¢ekaci doba pfi zaparkovani neni Casto vinou nedostatkem
parkovacich mist, ale tim, Ze Fidi€ vozidla hleda volné parkovaci misto. Cilem
inteligentniho fizeni obsazenosti parkovist je zajisténi lepSi plynulosti v silniéni
dopravé, uspore Casu pfi hledani parkovaciho mista, uspofe pohonnych hmot a diky
tomu i cestou ke snizovani dopadl na zZivotni prostredi.
Inteligentni fizeni obsazenosti parkovist umozfiuje uzivatelim silni€niho provozu
sledovat volna mista na parkovacich plochach. Pocet, pfipadné rozmisténi volnych
parkovacich mist je mozné sledovat riznymi zpusoby. Mezi nejpouzivanéjsi patfi
zejména sledovani poctu vozidel vjizdéjicich/odjizdéjicich z parkovisté, senzory
umisténé pod jednotlivymi parkovacimi misty, nebo pouZivani kamer sledujicich
obsazenost parkovacich mist pomoci specialniho softwaru. V idealnim pfipadé jsou
data o volnych parkovacich mistech exportovana do aplikaci umoznujicich navigovat
vozidlo k zaparkovani na takovém misté.
Rada obci také zpoplatfiuje uzivani parkovacich mist, aby tak regulovala jejich uZivani
rezidenty nebo navstévniky obce, a to i systémy umoziujicich ménit cenu za parkovani
béhem dne nebo preferujicimi kratkodobé parkovani. Placeni za parkovani se také
postupné presouva z placeni pfi vijezdu na parkovisté nebo u automatu k placeni
pomoci elektronickych nastroju (SMS, aplikace).
Indikator dosazeni: Funkéni systém sledovani a informovani fidi€d vozidel o
poctu/poloze volnych parkovacich mist.
Odkaz na Akademii méstské mobility: https://www.akademiemobility.cz/parkovani

Opatreni 1.2.2: Dynamické fizeni dopravy
Cilem je zajisténi plynulé dopravy zejména na frekventovanych silnicich. Diky
svételnym signalizacim Ize pfedchazet vytvareni dlouhych kolon. Na zakladé
namontovanych Cidel je snimana aktualni hustota dopravy z jednotlivych sméru a
operativné je nastavovana délka intervalu. Systém také muze reagovat na pohyb
vozidel vefejné dopravy a slozek IZS. Kromé prljezdu kfizovatkami, muze systém
informovat fidice o hustoté provozu, resp. zdrzeni na zvolené trase dopravy, a tim
umoznit zménu dopravni trasy. V kombinaci s uzivanim dynamického dopravniho
znaceni (snizeni povolené rychlosti, uprava jizdnich pruht apod.) muze jak zvysSit
dopravni kapacitu daného dopravniho spojeni, tak podstatné zvysit bezpecnost
dopravy.
Indikator dosaZeni:
Pocet kfizovatek vybavenych dynamickym systémem organizace dopravy, pocet
dopravnich tras vybavenych dynamickym dopravnim znacenim.
Odkaz na Akademii méstské mobility: https://www.akademiemobility.cz/vliv-rsd-a-
kraju-na-zklidnovani-v-obcich

v v s

Opatreni 1.2.3: Aktivni mobilita (cyklisticka a pési doprava)
Cyklisticka doprava: mésta a obce se mohou pfipojit k iniciativé CYKLOVIZE 2030,
coz je soubor opatfeni k tvorbé bezpe€né dopravni sité pro moderni prostiedky
individualni dopravy v Ceské republice. Iniciativa méa prispét k tomu, aby se sit
budovala a fungovala podobné jako je tomu u Zeleznic nebo silnic. Tato sit musi: 1)
zohlednovat dopravni potfeby obyvatel a zajiStovat vytvofeni dopravniho prostoru pro
aktivni mobilitu uvnitf mést, i v blizkém jejich okoli; 2) podporovat multimodalni
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dopravni systém diky napojeni na zastavky vefejné dopravy; 3) poskytovat vlastni
bezpeCny dopravni prostor v urbanisticky silnych smérech z krajskych metropoli do
regionalnich center; 4) vychazet z vedeni patefnich dalkovych cyklotras (ucelem je
provést takové upravy, aby dalkova cyklotrasa co nejvice uspokojovala dopravni
potfeby obyvatel daného uzemi). Pateini cyklotrasy definované v jednotlivych krajich
predstavuji zakladni patef pro budouci ucelenou dopravni infrastrukturu pro
alternativni - aktivni dopravu. Jeji realizaci dojde k vytvofeni odpovidajiciho
dopravniho prostoru nejen pro cyklisty, ale pro alternativni zpusoby dopravy obecné.
Odkaz na stranky projektu CykloVize2030 - htips://www.stavbycyklo.cz/. Odkaz na
Akademii méstské mobility: https://www.akademiemobility.cz/cyklisticka-doprava
Indikator dosazeni: Délka cyklostezek / vyhrazenych pruhl pro cyklisty

Pé&Si doprava: cilem je, aby sit péSich tras byla:

o PFima a souvisla. P&Si doprava je velmi citliva na nejriznéjsi objizdky (velké
budovy, nekvalitni pfechody atd.), proto je tfeba chodcim zajistit nejkratSi
moznou trasu a kde to jen trochu jde, vyuZzit zkratky.

o Atraktivni. Atraktivitu tras pro pési vyrazné zvysuji ulice, kde to takzvané Zije
dnem i noci.

« PohodIna. nejde jen o kvalitni chodniky, ale také dalSi prostor napf. pro lavi¢ky.

o Bezbariérova

Indikator dosazeni: PoCet opatfeni pro pési dopravu
Odkaz na Akademii méstské mobility: https://www.akademiemobility.cz/pesi-doprava

Cil 1.3: Cista mobilita & alternativni paliva
Pfi vysoké dopravni zatézi zhorSuje vyuzivani klasickych paliv v dopravé podstatnym
zpusobem zivotni prostfedi v okoli intenzivnhé vyuzivané dopravni trasy (zhorSena
kvalita ovzdusi — polétavy prach a PaU, hluk). Kromé toho pfispiva uzivani fosilnich
paliv ke zvySeni sklenikoveho efektu, a tedy i ke zméné klimatu, a proto se postupné
pfechazi na druhy pohonu, které nemaji tyto negativni dusledky.

Typova opatreni
e rozvoj dal8i infrastruktury pro elektromobilitu & vodikovy pohon véetné
navaznosti na vefejnou dopravu
e zvyhodnéni vyuziti elektromobill a plug-in hybridd (napf. bezplatnym
parkovanim v modrych zénach).

Odkaz na Akademii méstské mobility: https://www.akademiemobility.cz/cista-
mobilita-479

Opatreni 1.3.1: Elektromobilita, véetné elektrokol
Pod pojmem elektromobilita se rozumi pfedevSim uzivani elektrovozidel pro
individualni dopravu. V podminkach nasSich mést a obci vSak pfedstavuje velkou
pfilezitost uzivani vozidel pro hromadnou dopravu osob. Kromé klasickych vozidel —
vlaky, tramvaje, trolejbusy nebo metro se postupné zvySuje pocet elektroautobusu
nebo trolejbust vybavenych bateriemi, které umoznuji provoz i mimo trasy vybavenymi
trolejemi. Vyuziti elektrické trakce pro hromadnou dopravu osob pfedstavuje vétSinou
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vysoké investice jak do vozidel, tak do budovani tras pro jejich provoz (zde je nutné i
pomérné Casoveé naro¢né povolovaci fizeni) a tedy dobré dlouhodobé planovani od
uzemniho az po plany mobility.

Individualni elektromobilita je pak zalezitosti jak budovani robustni sité nabijecich
stanic, tak preferenci elektrovozidel pfi provozu (vyuzivani jizdnich pruhd) nebo pfi
parkovani. Pfi uvaze o umisténi nabijecich stanic je tfeba znat kapacitu rozvodné sité
v dané lokalité a Casove vyuziti daného parkovaciho mista (napf. pfi parkovani v noci,
nebo pfi parkovani na parkovisti pro zaméstnance zde vozidlo bude parkovat pomérné
dlouhou dobu) a v budoucnosti i cenu elektrické energie béhem dne (vlivem rozSifeni
fotovoltaiky bude patrné cena el. energie nizsi v hodinach slune¢niho svitu).

Indikator dosaZeni: PoCet nabijecich stanic elektrovozidel / po€et osob pfepravenych
vozidly na elektricky pohon

Opatreni 1.3.2: Vodik jako palivo

Jako dalSi alternativni palivo se vyuziva vodik, ktery se pouziva v palivovych ¢lancich
pro vyrobu elektrické energie, a tedy v podstaté pro pohon elektrovozidel. Problémem
je zejména nizka efektivita vyroby vodiku, problémy pfi jeho skladovani, a ¢erpani do
vozidel. V CR je patrné jedina stanice k &erpani vodiku, a jeho vyuzivani v dopravé je
tak velmi omezené. Pokud se bude pouzivat ve vétSi mife bude to v mistech kde je
jeho vyroba efektivnéjsi (petrochemické zavody) a to zejména pro vétsi vozidla.
Indikator dosazeni: PocCet Cerpacich stanic pro vodik / poCet osob prepravenych
vozidly na vodikovy pohon.

Opatreni 1.3.3: Bioplyn, jina bio a synteticka paliva
Bioplyn je stejné jako zemni plyn tvofen metanem, a je z hlediska moznosti uZiti Siroce
vyuzitelnym palivem. Vznika pfi biologickych procesech napf. v Cistirnach odpadnich
vod, na skladkach odpadu nebo v bioplynovych stanicich a jeho vyuZiti bude ziejmé
vazano na provoz vozidel, ktera takova zafizeni obsluhuji — vozidla zajistujici odvoz
odpadnich vod, svoz odpadu nebo vozidel pro hromadnou pfepravu osob.
Jako pohonnou hmotu lze vyuzZivat i odpadni jedlé tuky a oleje, biopaliva vySSi
generace — tedy vznikajici ze surovin nevyuzitelnych pro vyrobu krmiv nebo potravin,
ale u vSech téchto paliv je velkou nevyhodou jejich nedostateéna kapacita vyroby.
Pfesto mohou mit lokalné velky vyznam.
Indikator dosazeni: Pocet vozidel pouzivajicich jako palivo bioplyn nebo jina bio a
synteticka paliva.

Cil 1.4: Jiné alternativy individualni automobilové dopravy

Cilem dopravy je dopravit osobu, pfipadné zbozi, z jednoho mista do mista druhého.
Alternativou individualni i hromadné dopravy napf. do zaméstnani nebo pro nakup
zbozi nebo poskytnuti sluzeb muze byt doprava zbozi k odbérateli nebo pracovni
¢innost vykonavana v misté bydlisté. Podobné — pomoci elektronického kontaktu
mohou byt poskytovany i nékteré sluzby, od vzdélavani az po sluzby zdravotnického
nebo socialniho charakteru. | kdyz elektronicky kontakt nebo rozvoz zbozi nemohou
nahradit dopravu osob a konzumaci sluzeb pfimo v uréeném zafizeni plnohodnotné.
Mohou se stat dulezitou alternativou a minimalné naroky na dopravu sniZit. Podobné
muze snizit naroky na dopravu i vyuziti alternativnich druh dopravy jakym je vyuziti
platforem pro taxi sluzby.
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Opatreni 1.4.1: Diferencovany systém dopravni obsluznosti
Diky diferencovanému systému dopravni obsluznosti je v sou¢asnosti k dispozici pro
planovani vefejné osobni dopravy (VOD) nastroj, jehoz prakticnost je stale dokladana
skrze rozsahlou podporu a dlouhotrvajici aplikaci v praxi. Pak muze byt
u charakteristiky nabidek v planech VOD nebo u vefejnych soutézi spiSe pozadovano
stanoveni konkrétni nabidky s pevné definovanymi standardy kvality. Zde plati zasada
zajistit a rozsifit spolehlivé struktury a nabidky ku prospéchu v8ech zucastnénych. Od
pevné periodického jizdniho fadu pres konkurenceschopné jizdni doby a dobre
provazanou dopravni sit az k atributim sluzby vztahujicim se k nabidce by mély byt
v8echny parametry v souladu, aby mohly zajistit dosahovani vysokého a trvalého
pokryti pfepravniho trhu. Minimalizovat naklady pfi maximalnim uZitku pro cestujici
a region znamena z ekonomického hlediska dodrzeni sou€asného trendu.
Indikator dosazeni: Existence systému alternativni (nepravidelné) dopravy nebo
zasobovani obyvatel zbozim, ktery je realizovan za socialné pfijatelnych podminek.
Odkaz na Akademii méstské mobility:
https://www.akademiemobility.cz/diferencovane-systemy

Opatreni 1.4.2: Reseni logistiky a dopravy lidi a zbozi

Reseni logistiky a dopravy lidi a zboZi v obcich, méstech a regionech, zejména
tzv. ,posledni mile®, s ohledem na zatiZeni Zivotniho prostfedi. Okolo 60 % vSech cest
v méstskych oblastech je uskuteChovano za ucelem piepravy zbozi. Toto
prekvapuijici Cislo se tyka jak pfepravy zbozi jak v nakladnich vozech, tak také dennich
pfeprav zbozi jednotlivci do domacnosti. Velkad ¢ast tohoto nakladu se prepravuje
s vyuzitim motorové dopravy, ktera je spojena s vyraznym zatizenim Zivotniho
prostfedi (hluk, vibrace, znecisténi ovzdusi, poSkozeni historickych budov, kongesce).
Rada mést uz dnes pracuje na zmé&né& smérem k udrziteIngjSimu modelu pfepravy
nakladu.

Cilem je zmirnit problémy s nakladni dopravou a pfispét k udrzitelnému rozvoji naseho
centra mésta. To vyzaduje dikladné planovani, vyzkum a testovani moznosti
a komunikaci s podniky, obchody i pfepravci. Nase centrum mésta neni uzplsobeno
pozadavkim na pfepravu zbozi a nakladl v takovém rozsahu, ktery by pokryl naro¢né
pozadavky spoleCnosti ve 21. stoleti. Navic je nakladni doprava spojena s vyraznym
zatizenim Zivotniho prostfedi ve méstech (hluk, vibrace, znecisténi ovzdusi,
poskozeni historickych budov, kongesce).

Mozna opatfeni pro mésta:

« slouceni dodavek zbozi (logisticka centra, sdileni vozidel, vytvareni blokl pro
obsluhu nakladnimi vozidly a podobna organizaéni opatfeni)

« centralizace mist a harmonizace ¢asovych planu pro nakladku a vykladku
zbozi

e vyuziti nizkoemisnich/bezemisnich vozidel (v€. elektrickych vozidel, ale
i jizdnich kol apod.)

e organizaCni opatfeni (omezeni vjezdu nakladnich vozidel apod.)

o vyuziti informacnich technologii (komunikace s dopravnimi operatory pfes
internet, interaktivni mapa na kalkulaci optimalnich tras apod.)
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Odkaz na Akademii méstské mobility: https://www.akademiemobility.cz/mestska-
logistika-preprava-zbozi

Opatreni 1.4.3: Podpora rozvoje prvku autonomni mobility
Pfevzato: z IMPLEMENTACNIHO PLANU Koncepce Smart Cities, z pfilohy 2, Karty
specifika¢nich opatreni.
Popis opatfeni: Podpora rozvoje autonomniho Fizeni ve méstech. Cilem je vytvaret
vhodné prostredi pro rozvoj autonomni mobility, podporovat testovaci a pilotni projekty
a umoznit budouci implementaci technologie a souvisejicich sluzeb do mobilitnich
systémul. Konkrétné se jedna o budovani pfislusné infrastruktury vcetné testovaci
infrastruktury, realizaci konkrétnich projektl a také doplfikové aktivity souvisejici s
pripravou prostfedi, tj. podpora systémovych projektd sméfujicich k budoucimu
zaclenéni autonomniho fizeni do provozu. Ministerstvo dopravy stanovilo zakladni
vychodiska a cile ve vladou schvaleném strategickém dokumentu Vize rozvoje
autonomni mobility CR, autonomni mobilita je rovn&z soudasti Memoranda o
budoucnosti automobilového primyslu a AkEéniho planu o budoucnosti
automobilového priimyslu v CR. Vzhledem k charakteru koncepce se Ize bavit o
opatfeni typu "podpory". Jednotlivda mésta mohou opatfeni podporovat formou riznych
nastroju v€etné pobidek.
Cilovy stav: Mésta v souCasné dobé nejsou pfipravena na prechod k autonomni
mobilité. Cilovym stavem je vytvoreni dostateéné kapacity k pfechodu na autonomni
mobilitu, existence adekvatnich financnich moznosti. ZvySena povédomost obci
ohledné pfinosu a moznosti financovani autonomni mobility.
Gestor opatreni: MD ve spolupraci s MPO, MMR (Doporuceni: mésta, kraje)
Finanéni zdroje: ESIF, programy na podporu aplikovaného vyzkumu, NPO
Termin plnéni: Cerven 2023, 2025, 2027-2029)
Relevance ke strategickému dokumentu: Vize rozvoje autonomni mobility
Odkaz na Akademii méstské mobility: https://www.akademiemobility.cz/autonomni-
vozidla
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Priorita 2: Cilena komunikace s mistnimi obyvateli umoznuje pfrijeti
atraktivni alternativy v oblasti mobility s minimalnimi dopady na zivotni
prostredi

Motto: Humanitni rozmér ve Smart Cities a role Komunikacéni strategie

Pfed definovanim priorit, cili a opatfeni, je tfeba si pfipomenout samotné principy
Smart Cities. Koncepce Smart Cities — odolnost prostfednictvim SMART feSeni pro
obce, mésta a regiony definuje smart timto zpasobem: ,/novativni feSeni, na jejichz
podporu orientuje pozornost tato koncepce, jsou mozna ve vSech oblastech Zivota
spolecnosti vyjadfenych pilifi udrzitelného rozvoje, tedy v oblasti hospodarske,
spole¢enské i environmentalni. Jsou to feSeni zaloZzena pfednostné (ale nejen) na
digitalizaci, vyuZiti specifik uzemi Ceské republiky, inovacnim potencialu daném
rozsahlou vyzkumnou zakladnou, nové kvalité, ktera vznika propojenim poznatkui
Z riznych obort a oblasti Zivota.“ Jde tak o propojovani technickych, pfirodovédnych
i humanitnich obora.

Co znamena humanitni obor ve Smart Cities prfedstavuje metodika ,Komunikacni
strategie®, ktera definuje, o co vlastné jde ve Smart Cities.

Na prvnim misté je ¢lovék

SMART feSeni je takové, které ma na prvnim misté za cil zlep$eni kazdodenniho
Zivota jednotlivce, teprve az pak skupiny, obce, mésta nebo celé zemé. A pfesné tak
by mélo byt chytré feSeni komunikovano. Davod je jednoduchy — lidé zajima jen to, co
se jich bezprostfedné dotyka, a chtéji jen to, co jim osobné pfinese konkrétni vyhody.
Komunikace SMART agendy by proto méla byt zalozena na identifikaci potfeb riznych
cilovych skupin, jez SMART feSeni dokazou naplnit. Pokud tedy maji byt vyhody
chytrych feSeni vysvétleny samozivitelce na matefské dovolené, nejspiS k tomu
nepom(iZze pfibéh o fantastickych brylich pro virtualni realitu. Stejné tak senior z Usti
nad Labem pravdépodobné nezméni nazor na SMART agendu jen proto, Zze vyvoj
zcela autonomnich automobilll je na dobré cesté.

Vice o propojeni spoleCenskych a technickych véd pojednava Akademie méstské
mobility”.

Priklad pro pochopeni humanitniho rozméru ve Smart Cities.

Jednim z navrzenych cilt bude Cil 2.1: Realizace dopravnich opatfeni, kam Ize zaradit
i tzv. Skolni ulici, kdy je ulice pfed $kolou uzavfena pied zadatkem $kolniho vyuéovani,
aby rodi¢e nemohli dovazet své déti pfed Skolu autem. Samoziejmé se jedna o
nepopularni politické rozhodnuti, které je nutné projednat s rodici podle komunikaéni
strategie mésta. Nicméné pravé v ramci ni lze pouzit i chytrych dat, ktera mohou
pomoci s agrumentaci.

V jednom mésté umistili pfistroj pfed Skolu. Kazdy den pfed zahajenim Skoly, mezi
7:30 - 8:00, nadmeérné vzrostlo znecisténi ovzdusi, které je prokazatelné spojené s
dojizdkou déti autem do Skoly. Pfitom jsou ale pramérné denni koncentrace v

! https://www.akademiemobility.cz/spolecenske-a-humanitni-vedy
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daném misté naprosto v normé. Jenze to uz jsou déti ve tfidé, ze. Data se tak daji
pouzit pfi komunikaci s rodic€i, aby zvazili moznost jiné dopravy do Skoly nez autem.
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A vysledek? Pokud se podafi ve mésté zrealizovat Skolni ulici, pak se jedna o chytré
feSeni. AZ humanitni rozmér rozhodne o tom, jak naloZzit s vyuzitim technickych dat.
Jsou to totiz jen data a az Clovék jim dava vyklad.

Cil 2.1: Realizace dopravnich opatfeni

Hlavnim cilem je zlepSit podminky pro bydleni, praci i turismus. Opatfeni maji vést ke
snizeni rychlosti motorovych vozidel a pfesmérovani tranzitni dopravy, coz pfimo
snizuje hluk a mnozstvi necistot v ovzduSi, ataké pravdépodobnost a zadvaznost
dopravnich nehod. Zklidnéna doprava vytvari bezpecCnéjsi prostfedi také pro cyklisty
a chodce, protoze nizSi rychlost a objem dopravy umozhuji ostatnim ucastnikim

dopravniho provozu vyuzit bezpec¢né ulice.

Pozornost je vénovana témto oblastech: 1) PESI ZONY, 2) OBYTNE ZONY, 3) ZONY
30 (20), 4) EMISNI ZONY, 5) PARKY, REKREACNI ZONY, ZONY SETKAVANI

Pfedmétem cile je komunikace zavadéni danych opatfeni do praxe

Indikator dosazeni: Realizace dopravnich opatfeni vedoucich ke zklidnéni dopravy v
centrech mést a obci a v mistech, kde dochazi k vysoké zatézi ve vztahu ke kvalité
Zivota obyvatel, podpora hromadné a nemotorové dopravy.
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Odkaz na Akademii méstské mobility:

https://www.akademiemobility.cz/koncepce-567
https://www.akademiemobility.cz/namety-345
https://www.akademiemobility.cz/zklidnovani-prostoru
https://www.akademiemobility.cz/koncepce-567

Cil 2.2: Realizace osvétovych kampani dle komunikaéniho planu
Neodmyslitelnou soucasti udrzitelné méstské mobility je komunikacni a marketingovy
plan, ktery ma zaijistit participaci vefejnosti po celou dobu jeho zpracovani
a implementace.

Pro  samotnou  pfipravu takové planu lze vyuzit fady  zdroji:
http://www.participativhimetody.cz/. http://www.iprpraha.cz/participativniplanovani,
https://www.eltis.org/glossary/participation.

Pfechod k udrzitelné mobilité vyZaduje aktivni podporu ze strany vefejnosti
i zainteresovanych subjektl. Spoluprace s riznymi subjekty je obvykle povazovana za
béZnou praxi, ale €asto se stava, ze do planovani mohou mluvit jen urcité skupiny. Je
nezbytné zapojit vSechny vhodné subjekty do celého procesu planovani a zabyvat
se jejich specifickymi pozadavky. Tento pfistup pomuze legitimizovat SUMP a zvysit
jeho kvality. Pouze takovy SUMP, na jehoz vypracovani se po celou dobu podilela
vefejnost a dalSi partnefi, ma Sanci byt akceptovan a fungovat dobfe po strance
financovani a uplatnéni v praxi.

Indikator dosazeni: Osvétové kampané na zakladé zpracované strategie/koncepce
mobility a dopravni obsluznosti ve mésté &i obci (v€. alternativnich zpusobl dopravy);
kontinualni zapojovani ob&anl do strategického planovani mésta/obce.

Odkaz na Akademii méstské mobility: https://www.akademiemobility.cz/komunikacni-
plan-352

Cil 2.3: Podpora sdilené dopravy (carsharingu, bikesharingu) a piné
obsazenych vozidel (carpooling).

Davat pfednost sdileni pfed vlastnictvim. Prostor mést trpi mnozstvim soukromych
automobill — jak téch projizdéjicich, tak i zaparkovanych. Vefejna doprava je jednou
z forem sdilené dopravy, ale diky novym technologiim existuji dnes i dalSi formy:
napfiklad spolujizda, car sharing a bike sharing, tedy sdileni vozidel a jizdnich kol. To
vSechno muze pfispét ke zlepSeni efektivity dopravy, usetfit ulicni prostor a snizovat
dopravni emise. Sdileni automobil pomaha snizit pocet automobill v nasich méstech.
Potencial na evropské urovni je obrovsky, ale nevyuZzity. Z ulic evropskych mést by
mohlo zmizet 500 000 aut, pfesto evropské strategie car sharing neobsahuiji. Princip
prfednosti sdileni pfed vlastnictvim je tfeba lépe zaclenit do mistnich, narodnich
a evropskych strategii.

Odkaz na Akademii méstské mobility: https://www.akademiemobility.cz/sdileni-aut-a-

lizdnich-kol
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Opatreni 2.3.1: Car sharing, Car pooling, atd.
Koncept sdilenych jizd autem neni novy, v riznych zemich se vSak rozvijel zna¢né
odlisné, a to v€etné terminologie
Odkaz na Akademii méstské mobility: https://www.akademiemobility.cz/sdileni-aut

Opatreni 2.3.2: Cyklodoprava a Bike sharing
Stale vice zacCina byt i atraktivni vefejné sdileni kol, tzv. Bikesharing, jez se vyuziva
pfedevSim na kratkodobé vyuziti, ¢i na prepravu kratké vzdalenosti po mésté. Stale
Castéji takové systémy vyuzivaji i elektrokola nebo elektrokolobézky. S vyjimkou
nejvétsich sidel vyzaduji systémy sdilenych kol apod. podporu obci. NejlepSi dopravni
systémy pak umoznuji kombinaci jizdného v systémech vefejné hromadné dopravy a
sdilenych dopravnich prostfedka.
Indikator dosazeni: podpora systému sdilenych dopravnich prostifedk.
Odkaz na Akademii méstské mobility: https://www.akademiemobility.cz/bike-sharing-
441

Cil 2.4: Podpora konceptu ,,MaaS — Mobility as a Service“

Mobilita jako sluzba predstavuje integraci riznych forem dopravnich sluzeb do jediné
platformy, dostupné na vyzadani; ve méstech muze byt cennym spojencem pro
rozhodovaci organy a urbanisty, ktefi usiluji o dosazeni urcitych cill v oblasti mobility.
V multimodalni a na uzivatele orientované platformé MaaS se skryva znacny potencial
nabidky atraktivni a efektivni alternativy nebo doplfiku k osobni automobilové dopraveé.
S jeji pomoci Ize podpofit pfechod k udrzitelnym zpisobum dopravy a efektivnéjSimu
vyuzivani dopravnich siti. MaaS je proto povaZzovana za nastroj, jak sniZit problémy
s dopravni pretizenosti mést i negativni dopady dopravy na Zzivotni prostfedi, a
soucasné obnovit a oZivit vefejny prostor ve méstech a pfilehlych oblastech.

Nepfimy cil pro obce: V tomto kontextu se obcim doporucuje, aby apelovaly na stat,
aby byla rozSifena Koncepce méstské a aktivni mobility o kapitolu MaaS — Mobility
as a Service s garantovanymi kvalitativnimi parametry rozSifené o oblast
automatizované mobility.

Zaméreno na vétSi mésto: Mésta, ktera hodlaji na svém uzemi koncept MaaS zavadét,
dostanou na pozadani strucny pfehled zakladnich informaci, diky kterym mohou
pochopit cely koncept, posoudit pfipravenost mésta pro realizaci a prozkoumat vhodné
moznosti a modely provozu a fizeni MaaS. Vzhledem k tomu, Ze zakladem konceptu
MaaS je vyuziti mistni dopravni infrastruktury a kombinovani rlznych sluzeb, je zde
nutny integrovany pristup k planovani, ktery vyuziva mistni slozky. Koncept MaaS
mulze pfinést nové nastroje pro analyzovani a monitoring stavu mobility, posilit
udrzitelna rozhodnuti a pomoci Iépe zapojit partnerské subjekty i vefejnost. Kromé toho
nabizi novy soubor opatfeni i do vefejné spravy, napf. management sdileni dat, a to
v zavislosti na rGznych rolich v ramci partnerstvi vefejného a soukromého sektoru,
které je jadrem rozvoje MaaS. Je ovSem nutné, aby vefejna sprava vzala na védomi,
Ze ackoliv planovani procesu SUMP a realizace MaaS jde ruku v ruce, MaaS s sebou
nese i politické, regulacni a technické prvky, které pfesahuji proces SUMP a/nebo
kompetence mistnich organt. Tento prakticky prehled predstavuje koncept MaaS a

Realizace SMART Cesko v praxi obci a mést 42 Strategicka ¢ast — Doprava a mobilita


https://www.akademiemobility.cz/bike-sharing-441
https://www.akademiemobility.cz/bike-sharing-441

Evropska unie )
Evropsky socialni fond M o ” SMART Cesko
Operacni program Zameéstnanost

vyznam jeho integrace do procesu SUMP, a to prostifednictvim 8 principd SUMP a 4
fazi cyklu SUMP; nasleduje vysvétleni kliCovych nastroji pro odborniky v planovani,
ktefi budou usilovat o rozvoj konceptu MaaS s cilem podpofit strategické cile mésta.

Odkaz na Akademii méstské mobility:
https://www.akademiemobility.cz/aktuality/1582/preklad-publikace-mobilita-jako-
sluzba-mobility-as-a-service-maas
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Priorita 3: Vefejny prostor z pohledu dopravni infrastruktury a mobility
je resen v Planu udrzitelné méstské mobility.

Méstska mobilita je uzce propojena s dalSimi politikami, napfiklad s politikou Zivotniho
prostfedi, bezpec€nosti silnicniho provozu, zdravotni nebo energetickou politikou
a uzemnim planovanim. Tyto politiky €asto vznikaji na mistni, regionalni i narodni
urovni. Mnoho mést proto potfebuje ziskat pravomoc a podporu ze strany vyssi urovné
spravy, pfedevsim pak v oblasti vefejné spravy, legislativnich zalezitosti, financovani,
monitorovani a evaluace, poradenstvi a metodiky, vzdélavani a vymény zkusSenosti.

PFinosy pro narodni a regionalni uroven

Ackoliv planovani méstské mobility byva obvykle v kompetenci mistnich organu,
naplnit ambiciézni cile udrzitelné méstské mobility je néco, co mésta sama
nezvladnou. Zaroven plati, ze narodni a regionalni sprava muize z efektivniho prabéhu
planovani udrzitelné méstské mobility také mnoho ziskat, protoze uspéchy na mistni
urovni pfispivaji k dosazeni regionalnich a narodnich cild.

LepsSi soudrznost mezi jednotlivymi odvétvovymi politikami a rGznymi trovnémi
spravy a vilady:

Odvétvové politiky uUzce propojuji méstskou mobilitu s dalSimi drovnémi vlady
a spravy, na pripravé téchto politik se vSak casto podili celd fada politickych
a institucionalnich aktéru jak z mistni, tak regionalni, narodni, nebo dokonce evropské
urovné. Pokud nejsou nalezité koordinovany, probiha zpracovani téchto politik
v rozmanitych planovacich dokumentech, které reflektuji rozdily ve spravnich
a legislativnich ramcich, v procesech zpracovani i ve specifickych cilech. V metodach
i vystupech tak samoziejme hrozi riziko nekonzistentnosti a redundance, které je tfeba
fesSit. Nejnapadnéjsi priklady se tykaji regulace vyuzivani pady a zdanéni pudy,
moznostem osob s postizenim mit pfistup k zakladnim sluzbam, a také rozvoje
infrastruktury.

Mésta maji potencial byt hlavnim katalyzatorem zmén v realizaci soucasnych
mezinarodnich dohod (napf. Pafizska dohoda nebo Nova agenda pro mésta). Mésta
musi byt kliCovym hraCem, pokud opatfeni v oblasti klimatickych zmén maji byt
skutec¢né ucinna. Napfiklad kliCovou strategii, jak redukovat pouzivani osobnich aut,
je zdanéni: ministerstva mohou zavadét spotiebni i silni¢ni dané, zatimco opatfeni
na mistni urovni podpofi a usnadni Zivot bez auta.

Mésta vSak disponuji pouze omezenym objemem zdroju a kompetenci, které jim
neumoznuji, aby posunu smérem k udrzitelné mobilité dosahla bez pomoci. Narodni
a regionalni podpora v podobé politického, finanéniho a odborného ramce pro
planovani mobility na méstské urovni, ktery by umoznil zvySit informovanost mezi
vSemi zainteresovanymi subjekty, muze pfispét k poklesu hladiny emisi sklenikovych
plynd, které pochazeji z dopravy. V tomto ohledu je kazda narodni &i regionalni
strategie, ktera podporuje plany udrzitelné méstské mobility, pfimym pfinosem
k pInéni vnitrostatné stanovenych prispévku.

Realizace SMART Cesko v praxi obci a mést 44 Strategicka ¢ast — Doprava a mobilita



KR Evropska unie 5
Sl Evropsky socialni fond M o ” SMART Cesko
* ok Operacni program Zaméstnanost

To plati i pro poZzadavky EU na kvalitu ovzdusi. Evropska legislativa stanovuje emisni
limity a normy pro kvalitu ovzdusi, které jsou nutné pro ochranu verejného zdravi.
Méstska mobilita je jednou ze zakladnich sfér, na néz se musime zaméfit, chceme-li
snizit mnozstvi emisi a zlepSit kvalitu ovzdusi. Narodni Ci regionalni ramcova podpora
by umoznila pfesné;jsi zacileni planu i jejich proveditelnost, coz by méstim usnadnilo
pInéni pozadavkul v oblasti kvality ovzdusi.

Strucné fe€eno, neni mozné na narodni ¢i regionalni urovni bez pfispéni mést naplnit
cile v oblasti klimatu, splnit poZzadavky EU na kvalitu ovzduSi ani mezinarodni zavazky.
A naopak, meésta potfebuji, aby je narodni a regionalni viady podpofily a pomohly jim
v pfechodu k udrzitelné mobilité. Vyhodné pro v8echny!

Cil 3.1: Podpora konceptu ,,Mésta kratkych vzdalenosti“

Vize Mésto kratkych vzdalenosti byla jiZ popsana v uvodu tohoto dokumentu, a tak zde
je uveden jen kratké shrnuti:

“Mésto kratkych vzdalenosti (pfenesené také zména dopravniho chovani, ktera je
s “Méstem kratkych vzdalenosti” silné provazana) Ize chapat jako zakladni prostifedek
pro zménu k lepSimu. Jedna se o zalezZitost celorepublikovou, kdy zajisténi dopravné-
urbanistického pristupu v kazdém zastavéneém uzemi, ktery akcentuje pravé tvorbu
mést kratkych vzdalenosti, je jednim ze zakladnich stavebnich kamenu zmény
k lepSimu. Této transformace Ize nasledné dosahnout zejména rovnovaznou
podporou vySe uvedenych slozek. Z téchto sloZzek je vhodné vyzdvihnout prave ftri:
infrastruktura, sluzby a osvéta (dulezité jsou pochopitelné vsechny).

Koncept Mésta kratkych vzdalenosti je postaveny na promichani a vzajemné
dostupnosti kazdodennich potfeb, kterymi jsou bydleni, prace, sluzby, vzdélavani
a volnocasové aktivity. Nejde jen o jejich prostorovou blizkost, ale dulezité je zajistit
mezi nimi spojeni prostrednictvim sité pohodinych a kvalitnich bezbariérovych
chodnik( a cyklostezek. Jako hranice vzdalenosti, kterou ¢lovék jeSté urazi pésky
a nevoli jiny zplsob prepravy, se uvadi 800 metrt, coz Ize primérné ujit za 10 minut.
Proto se v ramci vymezeni mést kratkych vzdalenosti pracuje s kruhy o poloméru 800
metrd, v jejichz ploSe by mély byt uspokojovany kazdodenni potfeby.”

Opatieni pro mésta: zajistit vramci svého planovani ,humanizace* uli€niho
prostoru, tzn., aby vedle jeho dopravni funkce byl zaroven z hlediska zivota
a potreb lidi privétivy a funkéni.

Uliéni prostor musi byt multifunk&ni, a nikoliv byt jen prostorem slouzicim dopravé.
V ramci pInéni ostatnich funkci (napf. jako obchodni zéna nebo misto pro poskytovani
jinych sluzeb) maze pfispivat k omezovani potfeb po mobilité na delSi vzdalenosti. Pro
uskute€néni téchto potfeb je nutné vyhodnotit vyznam jednotlivych méstskych
komunikaci v ramci méstského systému.

Ulice jako jeden ze zakladnich prvkl osnovy vefejnych prostranstvi se vyznamné
podili na celkovém obrazu mésta. Zdali je tento obraz pozitivné vniman, zalezi pravé
na usporadani tohoto uliéniho prostoru vhodné doplnéného zeleni, ktery svou
vyvazenou kombinaci potfeb pro dopravu at’ uz verejnou, individualni nebo aktivni, je
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atraktivnim mistem kazdodenniho spoleCenského zivota odehravajiciho se pod ,Sirym
nebem®.

PozZadavky na humanizaci vefejného prostoru jsou v souladu Metodikou pro pripravu
a realizaci konceptu Smart Cities na urovni mést, obci a regiont (2018). Uspofadani
ulicniho prostoru je vzdy dulezité pro jeho atraktivitu. Pokud by bylo mozné nové
rozdélit uli¢ni prostor, pak by toto pfeuspofadani mélo plnit rizné funkce nejen pro
IAD, ale pfedevSim ve vazbé na funk&ni verejny prostor. ,Kvalitni verejny prostor je
primarné uréen pésim aje prostorem pro setkavani, diskusi, svobodné
shromazdovani®, Vefejny prostor v této struktufe je pro ob&any atraktivnim a muze
nabizet misto k investicim v ném samotném nebo i pfilehlém okoli. ,/nteligentni mésto
pracuje s nastroji pro diverzitu parteru napriklad pro reseni prespavacich Ctvrti tzv.
pyZamovych mést, kam lidé jezdi pouze pfespat”. Oblasti mést s vysokou koncentraci
byt (sidlisté apod.) by mély sou¢asné obsahovat rlizna zafizeni, plochy, prostory,
ozivené kavarnami, obchody, misty pro sport a odpocinek ob&ana. ,Hlavnim principem
pro reseni verejného prostoru mésta je upfednostnéni vnitfniho rastu pfed prostorovou
expanzi. Rada nemovitosti (pozemky nebo objekty, nejéastéji pozustatky byvalé
primyslové, armadni &i dopravni aktivity) ve méstech je nedostatecné c¢i vubec
vyuZivana — jde o brownfields ¢ekajici na svou regeneraci. Je chytré vyuZit to, co jiz
mésto ma — zménou funkce dané plochy na bydleni. To se tyka prazdnych
kancelafskych  prostor, stfeSnich nastaveb (i na obchodnich centrech),
identifikovanych jako oblasti pro rozvoj a dale identifikovat prostory, které je nutno
chranit a propojovat — napf. tzv. zelené osy pro mobilitu (napf. cyklostezky), cCi
biokoridory*.

Odkaz na Akademii méstské mobility:
https://www.akademiemobility.cz/koncepce-567 a
https://www.akademiemobility.cz/mesta-kratkych-vzdalenosti

Cil 3.2: Podpora zpracovani planovaciho dokumentu pro Sirsi oblast
Nepfimy cil pro obce: V tomto kontextu se obcim doporucuje, aby apelovaly na kraj,
pfipadné na svou aglomeraci, nebo mikroregion, aby se nechal zpracovat Plan
udrzitelné mobility pro uzemi aglomeraci/$irSiho uzemi mést (v€etné suburbia)
zameéfené na snizovani vykonu individualni automobilové dopravy v pfislusném uzemi
ve vazbé na suburbanni/aglomeracni oblasti mést a na snizovani potfeb parkovacich
mist s cilem vytvaret vefejny prostor pro rlizné ucely vefejného Zivota. Zakomponovani
opatfeni tykajici se automatizované mobility jako nedilné soucasti méstského
dopravniho systému.

Mimo jiné, pravé toto opatifeni ma zajistit naplnéni zakladni vize Smart dopravy a
mobility: ,Obce, mésta Ci regiony maji fungovat na zakladé synergie jednotlivych
dopravnich systému, které ve vysledku optimalizuji vzdéalenosti a ¢asy jednotlivych cilt
cest. Na toto je tfeba orientovat soustiedéné planovaci a koncepcni usili, ato i s
ohledem na prfechod k nizkoemisni ekonomice a bezpecnost®,

Odkaz na Akademii méstské mobility: https://www.akademiemobility.cz/21-
pozadavky-na-planovani
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Cil 3.3: Zohlednéni potieb jednotlivych skupin obyvatelstva
Planovani mésta a dopravy se zohlednénim potfeb jednotlivych skupin obyvatelstva
v€etné senioru, déti, zen, peclujicich osob a osob s omezenou schopnosti pohybu,
orientace a komunikace jiz ve fazi uzemniho a strategického planovani s cilem
omezit nutnost dojizdéni na vétsi vzdalenosti.

Opatieni 3.3.1: Planovani mésta pro seniory

Opatieni pro mésta: zajistit specifické pozadavky starsich lidi na mobilitu
v ramci svého planovani ,humanizace* uli€niho prostoru.

Treti vék, ktery nasleduje po produktivnim véku je stale Castéji spojovan s cyklistikou.
Neni jiz zapotrebi cestovat na dlouhé vzdalenosti do zaméstnani, atak se zajmy
pfesunuly blize kdomovu. Dobré zdravi a spoleCenské setkavani se stava
v kazdodennim zivoté stale vice a vice dulezitym. To hraje ve prospéch &etnéjsiho
vyuzivani jizdniho kola. Posledni dukaz potvrzujici tento trend je demonstrovan
narustem cykloturistiky mezi star§imi cyklisty s kupni silou.

Podle shodnych odhadl se bude v nékolika evropskych zemich podil starSich lidi
v nastupujici dekadé vyrazné zvySovat. Napfiklad v souCasné dobé je 19% Némcl
starSich 65. let. Tento pocCet by se do roku 2020 mél zvysit na vice jak 25 %. To
znamena, ze v Némecku bude zit téméfF 22 miliont starSich lidi. V jednotlivych
regionech, jako je Vychodni Némecko, Dolni Ryn nebo Jizni Némecko dokonce dojde
k masivnimu narustu lidi starSich 80. let.

Jiz dnes mlUzeme pozorovat, Ze starsi lidé netvofi homogenni skupinu. Vyrazné se lisi
po zdravotni strance, pfijmy a zpusobem mobility. Nicméné co maji spolecného je to,
Ze oCekavana délka zivota je vyrazné vySSi nez u pfedchozich generaci a fakt,
Ze po svém odchodu do dichodu se mohou mnohem volnéji rozhodnout, jak budou
travit svlj Cas. Je proto dulezita tato spole€na fakta, stejné jako rozdily, brat v Gvahu.

Primérna ucast starsich lidi v silniénim provozu se od 60 let véku vyrazné snizuje,
ackoli intervaly mezi generacemi se snizuji v dusledku narlGstu pohybu starSich
v provozu. Mira mobility, zejména podil lidi stejné vékové skupiny, ktefi v den
pruzkumu opustili svij dim se zvySuje. To samé plati pro pocet vykonanych cest, ktery
jiz je mezi lidmi ve véku 60-65 let vysoce nad celonémeckym primérem. Teprve
po dosazeni véku 70 se pocCet cest provedenych zden vyrazné snizuje. Fakt,
Ze generace, ktera se pohybuje automobilem postupné odchazi do dichodu se také
odrazi ve vybraném dopravnim prostfedku starSimi 65 let v kontrastu s mladymi lidmi
ve méstech.

Odkaz na Akademii méstské mobility:
https://www.akademiemobility.cz/kampane-pro-seniory
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Opatreni 3.3.2: Planovani mésta pro déti

Nameéty na akce ke kampani pro Skoly i vefejnost:

1) Mapovani bezpecnych cest do Skoly. Déti, rodi€e, vefejnost zaznamenaji
na pfipravenou mapu mista, kde se neciti bezpecné pfi cestach do Skoly, kde
je potfeba néco zlepsit v bezpeénosti. V Cesku se danou iniciativou zabyva
organizace Pésky méstem.

2) Co roztangit namésti s dopravnim hadem? Slo by zapoijit tfeba zakladni
umeéleckou Skolu nebo néjaky tanecni krouzek? Déti mohou mit na sobé
napriklad reflexni vesty nebo tfeba zelena ("hadi") tricka - inspirace z Belgie.
https://www.facebook.com/Mobiel21/videos/2079225623533/?hc_ref=ARQQOCi
0aMF7znaVLC7twmrQeQjGaBL59r32G7UpBAgceqwdSZVMBX6 Vsul1EjhAjn
Fa

3) Koncert cyklistickych zvonk(? Tady je pékna verze z Oxfordu za doprovodu
zvonkohry: https://www.youtube.com/watch?v=J2ugqwgHT8sg

4) SoutéZ o nejoriginalnéji nazdobené kolo, kolobéZku (nebo jiné ekologické

priblizovadlo)? Inspirace z Roznavy:
https://www.trafficshakegame.eu/slovakia/skoly/roznava-zs-ulica-pionierov-
1/?edition=2

Pomoci $kole vypracovat si Skolni plan mobility — zahrnuje celou fadu opatfeni,
ktera primarné cili na zménu dopravnich vzorcl chovani déti a rodi€i béhem cest
do Skoly a ze Skoly — pfedevSim prostfednictvim sniZzovani poctu jizd autem. Provedte
pruzkum Skolnich tras — Revize tras, které vedou do jednotlivych Skol a Skolek, hledani
silnych a slabych mist, seznam nutnych opatfeni podle priorit.
Poskytnéte détem ve Skole vzdélani v oblasti bezpe€nosti dopravy
e Zavedte povinnou vyuku o bezpe€ném chovani v dopravnim provozu.
e Zasadte se o zlepSeni dopravni situace v blizkosti Skol — Zakaz vjezdu aut
v zoné 500m od Skoly.
e Provedte dopravni zklidnéni kolem 8$koly pomoci komplexniho planovani
rychlosti.
e Péskobus — Tzv. péSkobus podporuje déti vtom, aby do Skoly nebo do Skolky
chodily ve skupinach pésky.
e Cyklobus — Cyklobus podporuje déti vtom, aby do Skoly a ze Skoly jezdily
ve skupinach na kolech, déti mladSiho véku v doprovodu dospélé osoby.

Indikator ECI B.6 - Cesty déti do a ze Skoly

Spole¢né evropské indikatory neboli indikatory ECI (ze zkratky European Common
Indicators) jsou v €eskych podminkach nejznaméjsi a nejvyuzivanéjSi sadou
udrzitelného rozvoje na mistni urovni.

Titulkovy ukazatel: Procento déti dopravujici se do Skoly autem

Ukazatel: Zpusob dopravy déti z domova do Skoly a zpét a Pocit bezpeci na cesté
do a ze Skoly

Definice: ,Hromadna doprava" pfedstavuje Skolni autobus, Skolni taxi nebo soukromy
automobil vezouci vice nez dvé déti. ,Soukromy automobil" pfedstavuje soukromy

Realizace SMART Cesko v praxi obci a mést 48 Strategicka ¢ast — Doprava a mobilita


https://www.facebook.com/Mobiel21/videos/2079225623533/?hc_ref=ARQOCioaMF7znaVLC7twmrQeQjGaBL59r32G7UpBAgceqwdSZVMBX6_Vsu1EjhAjnFg
https://www.facebook.com/Mobiel21/videos/2079225623533/?hc_ref=ARQOCioaMF7znaVLC7twmrQeQjGaBL59r32G7UpBAgceqwdSZVMBX6_Vsu1EjhAjnFg
https://www.facebook.com/Mobiel21/videos/2079225623533/?hc_ref=ARQOCioaMF7znaVLC7twmrQeQjGaBL59r32G7UpBAgceqwdSZVMBX6_Vsu1EjhAjnFg
https://www.youtube.com/watch?v=J2uqwqHT8sg
file:///C:/Users/lehmannova/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.Outlook/J0LZBVHW/Inspirace%20z Rožňavy:%20https:/www.trafficsnakegame.eu/slovakia/skoly/roznava-zs-ulica-pionierov-1/%3fedition=2
file:///C:/Users/lehmannova/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.Outlook/J0LZBVHW/Inspirace%20z Rožňavy:%20https:/www.trafficsnakegame.eu/slovakia/skoly/roznava-zs-ulica-pionierov-1/%3fedition=2
file:///C:/Users/lehmannova/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.Outlook/J0LZBVHW/Inspirace%20z Rožňavy:%20https:/www.trafficsnakegame.eu/slovakia/skoly/roznava-zs-ulica-pionierov-1/%3fedition=2

KR Evropska unie 5
Sl Evropsky socialni fond M o ” SMART Cesko
P Operacni program Zaméstnanost

automobil vezouci nejvice dvé déti. Data by méla byt sbirana mezi détmi ve véku 3-15
let, tedy mezi témi, ktefi chodi do matefské Skoly, zakladni devitileté skoly Ci navstévuji
prvni Ctyfi roky viceletého gymnazia. V zahraniCi se udava konec¢ny vék, ve kterém je
mozno dat sbirat, moznost déti fidit maly motocykl. Indikator musi byt urCovan
s ohledem na ,nejbéznéjsi zpusob prepravy",coz Ize definovat jako zplsob dopravy
pouzivany v alespon 50 % Skolnich dni v roce (nebo jinak s odkazem na ur€ité datum
stejné pro vSechny déti, ur€ené pfi sbéru dat).

Otazka: Jak je bezpeCna afunkéni je pro malé déti mistni komunita a systém
hromadné dopravy z pohledu jejich rodi¢tu? Jaky druh dopravy se pouziva pro dopravu
déti do Skoly a zpét? Jak dulezité je vychovavat déti, aby pfijaly udrzitelny Zivotni styl?
Tento indikator ma pfedevsim za cil urcit poCet déti, které chodi do Skoly pésky a/nebo
na kole, a u ostatnich zjistit, z jakych ddvodu pouzivaji hromadnou dopravu nebo
soukroma auta.

Vice k danému indikatoru se Ize docist na tomto odkaze: https://ci2.co.cz/cs/indikator-
eci-b6-cesty-deti-do-ze-skoly.

Odkaz na Akademii méstské mobility: https://www.akademiemobility.cz/deti

Opatreni 3.3.3: Planovani mésta pro zeny

Opatreni pro mésta: zajistit specifické pozadavky zen na mobilitu v ramci svého
planovani ,,humanizace‘ uliéniho prostoru.

Pro koho planujeme nase mésta? No preci pro vSechnyPlanuji ale vétSinou muzi a
mozna zapominaji pfi svém planovani na Zeny. Je to stejné jako s béhanim. Muz si
dovoli veéer zab&hat do lesa, nebo do parku. Zena uz bude vice zvaZovat, zda tak
ucini. To stejné plati i o jizdé na kole.

Vsichni vime, Ze jizda na kole mize mit zasadni vyznam pro zvySovani nasi kondice
a zdravotniho stavu, a sou€asné ¢ini dostupnymi mista, kde pracujeme, nakupujeme
nebo kde mame pratele a rodinu. Zeny tvofi 51 % nasi populace, pfesto vétsina mést
nedokaze zajistit, aby jejich ulice a silnice byly vhodné pro Zeny — cyklistky. Neni tak
tézké uveéfrit tomu, Ze kvalitni vyhrazeny prostor pro jizdu na kole spolecné
s kampanémi a osvétovymi akcemi dokaze odstranit vyrazny rozdil v poctu cyklistl
mezi muzi a Zzenami. Je tfeba naslouchat tomu, co zeny fikaji, a investovat do siti
bezpeénych cyklostezek i do vzdélavacich aktivit, které jednotlivci bez ohledu na vék,
pohlavi a fyzicka omezeni umozni citit se na kole pfijemné a sebejisté.

V Cesku ale zatim takovy prdzkum neprobéhl. Inspiraci pro nas mize byt Velka
Britanie. Probéhl zde unikatni vyzkum a z ného vime, zZe britské Zeny vnimaji cyklistiku
pozitivné, presto 73 % z nich na kole nejezdi. Témér dvé tretiny (73 %) Zen Zzijicich
v sedmi nejvétSich méstech Velké Britanie nikdy nepouzilo jizdni kolo jako dopravni
prostfedek pro dojizdéni, na nakupy atd. | pfesto jsou vic nez dvé tfetiny (68 %) téchto
Zen presvédceny, Ze jejich mésto by mohlo byt lep§im mistem pro Zivot, kdyby vic lidi
jezdilo na kole.

Dokument ,Zeny: zmen$ovani rozdild mezi pohlavimi®, ktery dnes zvefejnil Sustrans,
podrobné popisuje dopravni chovani zen a jejich nazory a postoje tykajici se cyklistiky.
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Odkaz na Akademii méstské mobility:
https://www.akademiemobility.cz/aktuality/679/myslime-na-nase-zeny

Opatreni 3.3.4: Planovani meésta pro lidi s omezenou pohyblivosti,
komunikaci

Cil opatieni: zlepsi pfistupnost lokalit pro starSi osoby a osoby s postiZzenim — hladka
rovna dlazba, zapusténeé okraje a taktilni prvky v dlazdéni zajistuji lepsi pfistup starSim
lidem a osobam se zdravotnim postizenim.

Co potrebuji lidé se zdravotnim postizenim z hlediska bezbariérovosti

Bezpecény a bezbariérovy vstup do budovy (jsou-li pouzity dvefe karuselového
provedeni, musi byt doplnény dal§imi oteviravymi dvefmi); bezbariérova pési
pfistupova trasa od zastavky MHD; vyhrazena parkovaci stani (venkovni
i vnitini); orientaCni a navigaéni systémy uvnitf budovy (v€etné vytahu), prvky
Nekluzné povrchy podlah.

Vytahy (eskalatory nebo travelatory nejsou bezbariérové feseni).

ReSeni plosin na schodistich (nosnost, uzamykani aobsluha jsou &asty
problém). Pouziti ploSin je mozZné jen u stavajicich staveb, kde neni jina
moznost bezbariérového feSeni. Viz bezbariérova vyhlaska MMR ¢&. 398/2009
Sb.

Vyskové pfizpasobena obsluha (bankomaty, pokladny, infocentra — snizené
pulty a ovladaci panely s moznosti podjezdu pod stolky); mobilni platebni
terminaly; samoobsluzny prodej s koSiky pro lidi na voziku, rozmisténi zbozi
na dosah.

Vybaveni budovy (signalizace pro obsluhu schodistové ploSiny, volny prujezd
mezi regaly, prostorné zkuSebni kabiny).

Bezbariérové hygienické zazemi v dostate¢ném poctu (volné k dispozici, nikoli
uzamcene), kompletné vybavena toaleta (v€etné vyznaleni a signalizace
k pfivolani obsluhy).

ZpUsob podani informaci — vSechny dulezité informace v hmatové, sluchové
a vizualni podobé.

Proskolena obsluha (asistencni servis pro osoby se zdravotnim postizenim
v nakupnich centrech a prodejnach potravinovych fetézcu).

PFistupnost internetovych stranek a e-shopu.

Mozna konkrétni opatieni:

Bezbariérova mobilita — Opatfeni zaméfena na zlepSeni dostupnosti
a pfistupnosti mist (sou¢asné vizualni navadéci systémy a doplfikova opatfeni
poskytujici hmatové a/nebo sluchové informace.
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e Opatreni_pro prechazeni_ lidi_s omezenou pohyblivosti — Dopravnim
a méstskym projektantim se nabizi nékolik zpusobd, jak vyfesit pfechazeni
chodcu pfes dopravni komunikaci, od znaCenych pfechodd pro chodce,
pfipadné se svételnou signalizaci, az po vyraznéjsi investice do infrastruktury
v€etné podchodu, lavek a kfizovatek ¢i ulic s tzv. sdilenym prostorem.

e Opatieni ke zklidnéni dopravniho provozu — Zklidnovani dopravy zahrnuje
fyzicka a regulacni opatfeni zamérena na snizeni rychlosti dopravniho provozu.

e Opatreni_pro prevenci _dopravnich nehod — Stanoveni nejvy$si povolené

rychlosti, opatfeni pro kontrolu dodrzovani rychlostnich limiti, znaceni.

Odkaz na Akademii méstské mobility:
https://www.akademiemobility.cz/osoby-se-zvlastnimi-potrebami

Priorita 4: Navrhy témat pro koncepci dopravy Smart city Novy Ji€in

V dopravé je tfeba dosahnout nejen vyvazeného a efektivniho rozvijeni dopravnich
systému, ale i zvySit vyuzivani méstské hromadné dopravy ¢i alternativnich druh
dopravy, coz vede ke sniZzovani emisi a pfispiva ke zkvalitiovani Zivota ve mésté.
Snizeni zatéze z dopravy vede ke zkvalithovani Zzivota. Je tfeba omezit zbytnou
individualni dopravu, zatraktivnit vefejnou dopravu, a zvysit podil péSi a cyklodopravy.
Zejména u cyklistické dopravy je nevyhnutelné vytvofrit takové podminky, které ji budou
sofistikované propojovat s ostatni dopravni infrastrukturou, aby si ¢lovék dobrovolné
zvolil kolo jako dopravni prostfedek. Dale je nutné vytvaret inteligentni dopravni
systémy, jez umoznuji optimalizaci dopravy a provazani s infrastrukturou v intravilanu
meésta. Proto jde potfebna optimalizace navaznosti dopravy i na blizké Zelezni¢ni uzly.

Cil 4.1 Podpora konceptu Chytra mobilita

PFi vysoké dopravni zatézi zhorSuje vyuzivani klasickych paliv v dopravé podstatnym
zpusobem zivotni prostfedi v okoli intenzivné vyuzivané dopravni trasy (zhorSena
kvalita ovzdusi — polétavy prach a PaU, hluk). Kromé toho pfispiva uzivani fosilnich
paliv ke zvySeni sklenikového efektu a tedy i ke zméné klimatu a proto se postupné
prechazi na druhy pohonu, které nemaji tyto negativni disledky. Mésto Novy Ji€in si
uvédomuje tyto rizika a proto ma zpracovan ,Plan dopravni obsluznosti na uzemi
mésta Novy Ji€in na léta 2021-2026“. Mésto dale pfipravuje zpracovani planu
udrzitelné mobility, ktery bude tvofen na zakladé dat o pohybech osob ve mésté, data
budou soustavné sledovana a vyuzivana pro pravidelné korekce dopravy a dopravni
infrastruktury. Plan udrzitelné mobility bude pravidelné aktualizovan. V souvislosti
s vySe uvedenymi riziky mésto v ramci obnovy flotily sluzebnich vozidel ma zamér
pofizovat vozidla na alternativni paliva. Mésto jiz pofidilo 3 vozidla na alternativni
paliva (1x CNG, 1x elektromobil, 1x hybrid) a dalSi elektromobil bude dodan do konce
roku 2023. Dale mésto pfipravuje projekt na pofizeni dalSich min. 2 vozidel na
alternativni paliva. Méstska hromadna doprava ve mésté je zajiStovana elektrobusy.
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Opatieni 4.1.1 Priority mésta Novy Ji¢in
Odborna komise Rady mésta pro oteviené mésto vytvofila niZze uvedené podklady,
které slouzi pro pfipravu koncepce Smart city a k vypracovani dalSich strategickych
dokumentl. Uvedené témata byly zafazeny do strategického planu rozvoje mésta na
obdobi 2021 — 2027:

fizeni a regulace dopravy ve mésté (v€etné cyklistiky a dopravy v klidu) pomoci
dopravni telematiky, administrativnich opatfeni i planovitého rozvoje méstské
dopravni infrastruktury,

podpora uzivatelsky pfijemné hromadné dopravy jako plnohodnotné alternativy
k dopraveé individualni,

podpora zavadéni ekologicky Cistych pohonu v dopravé hromadné i individuaini,

monitorovani volnych parkovacich mist smart kamerou, parkovaci senzory ve
vozovce, které vyhodnocuji volna mista a pfedavaji informace do aplikace,
vyuziti pro parkovani v centru, parkovani pro rezidenty (napfiklad sidlisté),

montaz radarovych senzorl na pouli¢ni lampy (pomoci odrazu radaru lze zjistit
kolik volnych mist je k dispozici),

do mobilni aplikace pfidat mapu parkovacich mist (parkovani pro rezidenty) ve
které budou vyznacCena volna mista. Je mozné uvazovat i nad propojenim této
nebo jiné aplikace s on-line platbou za parkovani,

inteligentni dopravni systém pro prujezd Novym Ji¢inem - napfiklad snizeni
rychlosti z 50 km/h na 30 km/h v zavislosti na hustoté provozu ve Spicce,
inteligentni “smérovky” pro urychleni provozu v zavislosti na cili cesty - napf.

Autopal > Zilina (pfesmérovani automobilli na jinou ulici misto Revoluéni) -
UTMC Systém a jeho pouzitiv  Novém Ji€iné,

chytré parkovani - automaty umoznujici platbu pomoci aplikace a platebni karty,
podpora dobijecich stanic pro elektromobily a Plug-in hybridy.
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Relevantni zdroje informaci

Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu

Narodni akéni plan Cisté mobility

Evropska smérnice 2019/1161 o podpore Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich
vozidel

Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027

Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030

SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, ¢l. 11.1.3

Prehled relevantnich dokumentl  je uveden na tomto odkaze:

https://www.akademiemobility.cz/dokumenty a
https://www.akademiemobility.cz/lekce-5-stat-kraje-a-sump-20

Zdroje informaci jsou dostupné na webovém portale Akademie mobility
https://www.akademiemobility.cz/, ktera vznikla jako Cesky ekvivalent zahrani¢niho
portalu https://www.eltis.org/.

AKADEMIE
MESTSKE MOBILITY 9

O AKADEMIl v DATA v INFRASTRUKTURA v KOMUNIKACE v VEREJNY PROSTOR v DOKUMENTY v~ AKTUALITY AKCE

Dopravni infrastruktura Komunikace a sluzby Verejny prostor a planovani

Opatreni odpovidajici potfebam Cilena komunikace a kvalitni sluzby Planovani vefejného prostoru ovlivni
s ohledemn na klima a emise umoznuji prijeti atraktivni alternativy dopravu, nikoliv naopak

AKTUALITY NEJBLIZSI AKCE

Cesi chodi méné, nez je zdravé. Podpofit je v tom ma Vyzva 10 000 12.4. 2023
Konference: MaaS a podpora
cyklistiky v (nejen) mensich

02.04. 2023 | V Evropé chodime méng, nez je zdravé: Prizkum ukazal,

e : méstech
ze celosvetovy pramer poctu krokl je asi 5 000 krokl za den. Pravidelny
pohyb a pobyt venku maji pozitivni viiv na nase t&lo i mysl. Propojent Mesto Ricany zve na seminaf o podpofe
chiize s dopravou mize byt skvélym Fesenim pro mnoho z nas. Spolek... cyklistiky v mensich méstech. Konference
4 Cist dale sezndmi U¢astniky s moznostmi podpory
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Dale obce mohou pfi tvorbé své strategie vychazet z IMPLEMENTACNIHO
PLANU Koncepce Smart Cities, z prilohy 2, Karty specifikaénich opatieni. Tato
pfiloha Implementaéniho planu Koncepce Smart Cities obsahuje soubor
specifikatnich opatfeni, ktera budou do roku 2030 realizovana s cilem podpory
konceptu Smart Cities ve vSech urovnich spravy. Opatfeni byla vytvofena ve
spolupraci s gestory komponent a dalSimi spolupracujicimi subjekty. Vice informaci ke
specifikaénim opatfenim (SO), ke kartt SO a k postupu tvorby v textu
Implementaéniho planu Koncepce Smart Cities.

Opatfeni je dale specifikovano svou relevanci k 7 SMART principim. Principy jsou
nasledujici:

1. Princip zmény sméru — znamena to vytvaret podminky, aby tam, kde je to
mozné a ucelné, byly sluzby lidem doru€ovany a praci a podnikani bylo mozné
vykonavat z domova nebo z mista blizkého bydlisti.

2. Princip odolnosti — jedna se o odolnost lidi a komunit, lokalni ekonomiky,
Zivotniho prostfedi a soudrznosti v uUzemi na zakladé digitalizace a
inovativnich fesSeni.

3. Princip jednoho feSeni s nékolika efekty — oCekava se feSeni, které pfinese
nékolik vyznamnych efektd (feSi vice potfeb najednou) holistickym pfistupem.

4. Princip ,kratkych vzdalenosti — v8e, co je mozné zajistit lokalné, je tfeba
zajistit lokalné, resp. v co nejkratSi vzdalenosti (za vyuZiti pravidla 3E —
hospodarnost, efektivnost, ucelnost).

5. Princip spoluprace a finanéni udrzitelnosti k dosazZeni efektivity feSeni — jedna
se o spolupraci se vSemi partnery v uzemi, vyuZziti vicezdrojového financovani
s ohledem na jeho dlouhodobou udrZitelnost.

6. Princip koheze a komplementarity, horizontalniho a vertikalniho propojeni —
noveé fedeni vede k vyrovnavani pfilezitosti, snizuje tenze, feSeni na sebe
navazuji, spoluprace a propojeni na vSech urovnich i vSech urovnich vefejné
spravy je zakladnim pfedpokladem pro dosazZeni odolnosti a soudrznosti.

7. Princip feSeni zalozeny na relevantnich informacich a faktech (evidence
based) na zakladé faktu, otevienosti a sdileni dat, transparentnosti a rovnych
prilezitostech — generuji se data srozumitelna a pfistupna pro inovacni
aplikace a rozvoj zivotu lidi, komunit, a pro podnikani (Sharing is caring).

Karta specifického opatreni: Smart Terminals & Stations a inteligentni zastavky
zaclenéné do konceptu Smart Cities (pro obce s vazbou na opatreni 1.1.3.)
Zodpovédnost: MD ve spolupraci s MMR, (doporuceni: obce, mésta, kraje, SP CR)

Realizace technicko-dopravniho feSeni v¢. stavebnich uprav (napf. vyc€lenéni
parkovacich ploch a jejich viditelné oznacCeni v€etné navigace k nim, zajisténi pfikonu
a potfebnych siti) vedouci ke zklidnéni dopravy v centrech obci a rovnéz v mistech,
kde dochazi k vysoké zatézi ve vztahu ke kvalité zivota obyvatel a emisim.

Podpora hromadné a nemotorové a bez-emisni dopravy.
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Popis opatieni: Koncept umozniuje zaclenéni mobilitnich a dobijecich hubld do
ekosystému meésta, propojeni jednotlivych dopravnich modu (MHD, sdilené sluzby
mobility, individualni doprava, aktivni mobilita). Zaroven opatfeni eliminuje nechtény
hardwarovy chaos v ulicich a ma pozitivnhi dopady na hlukové a prachové emise.
Konkrétni forma podoby by byla jest& upfesnéna na zakladé dalsi spoluprace SP CR,
MD a MMR.

MiiZe jit o fadu dilgich opatieni i koncepéni uchopeni celé problematiky. Casto maze
jit také o rozSifeni planovanych hubu €i parkovisté P+R o dal$i mobilitni sluzby (napf.
na nadrazich apod.) &i softwareovou stranku véci — komplexni objednavani dopravni
cesty s vyuzitim rliznych pfepravnich prostfedku apod.

Pfedmétem opatfeni muze byt napfiklad sjednoceni vybéru, designu a technické
realizace potfebnych prostor a siti pro prostfredky sdilené mobility, IAD, MHD a
vybranych doplfiujicich sluzeb (zajisténi potfebného pfikonu, bezpecnosti, servis kol,
mobiliaF v&. pristfesku, informaéni interaktivni kiosk/y, dobijeCky AC/DC pro EVs a e-
mikromobilitu, automat s obCerstvenim pfip. obchod se zboZim denni potfeby) a také
podpora nasledné realizace pomoci evropskych prostfedku apod.

Dobijeci huby a navazujici pfistupové body (=,terminaly“) umozni parkovani
(mikro)mobilitnich sluzeb v blizkosti hlavnich uzld MHD (v€. Zelezni¢nich stanic).
Dulezitym aspektem je kvalitni zaclenéni mobilitnich sluzeb (a rovnéz jejich
parkovacich stani) do navrhu takového feSeni. Jde o parkovaci mista, jejich oznaceni,
monitoring poctu vozidel (napf. carsharing, skutry, kola na pujceni), monitoring
moznosti a kapacit dobijeni vozidel a prenos téchto dat online uzivatelim hubu.
Zaroven je potfeba zajistit otevieni datovych sad sluzeb MSP (Mobility Service
Providers) resp. hubu a tyto zaclenit do systému dopravy mésta (znamé téz jako
~,multimodalni aplikace®) tak, aby vedle MHD udaju obsahovaly i data tfetich stran
provozujicich v misté mobilitni sluzby.

S rozvojem bez-emisnich vozidel, vefejné dopravy, sdilené dopravy a dalSich zpusobu
pfepravovani potreba tohoto opatfeni poroste.

Opatieni je v souladu a navazuje na dalSi aktivity a bude reSeno v ramci
stavajicich opatreni jinych strategickych dokumentl (viz nize). Jednou z
podminek je také rozvoj tzv. chytré energetiky, ktery by umoznil vyrazny rozvoj dobijeci
infrastruktury ve méstech. Jednim z vychodisek opatfeni je metodicka pomicka MMR
pro vystavbu dobijeci infrastruktury ve vztahu k uzemnimu planovani a stavebnimu
fadu.

Cilem je podpofit rozvoj mobilitnich a dobijecich hubl, zohlednit pfitom specifické
potieby riznych skupin obyvatelstva, jako jsou osoby s omezenou schopnosti pohybu,
orientace a komunikace, téhotné Zeny, osoby s koCarky, déti, seniofi a seniorky a
zavest smart opatfeni k zajiSténi pocitu bezpeCi a prevence sexualniho nasili a
napomoci situaci, kdy takovy rozvoj bude alespon Caste¢né koordinovan a bude
jednotlivym samospravam v tomto poskytnuta asistence, sdileny s nimi best practices,
mozna dalSi vyuziti, nastaveni standardu, navodu na vystavbu apod.
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Cilovy stav v praktické realizaci (po vytvofeni standardu a koordinace — viz vySe) pak
muze byt:
1. investi¢nim opatfenim (pfi revitalizaci, renovaci ¢i vystavbé novych hubl a
terminalt MHD/ZelezniCnich stanic),
2. investi¢nim opatfenim (vystavba dobijecich bodd AC/DC 50-150 kW/HPC
150kW+ na kli€ovych nadrazich a krajskych hlavnich méstech, pfipadné P+R),
3. osvétovym opatfenim (napf. podpora a medializace prioritnich projektd u
samosprav, predavani informaci a standardu/navodu apod.),
4. organizaci, ktera je nasledné v gesci Mobility Service Providers (MSP) ve
spolupraci s mistnimi technickymi sluzbami meésta, po dohodé s mistnimi
MSPs.

Diky tomu bude dosazeno nasledujicich cilu:

- Zklidnéni dopravy diky podpofe alternativ k IAD.

- Organizace sdilené mobility ve vefejném prostoru a jeji propojeni na dalSi
dopravni mody.

- Redukce nékterych externalit IAD (hluk, emise).

- Kultivace sdilené mobility diky posunu jeji percepce obyvateli jako standardniho
modu dopravy.

Financni zdroje: Vyuzit Ize prostfedky napf. z IROP (cca 20 mld. K& v ramci SC 2.1
Podpora udrzitelné multimodalni méstské mobility v ramci pfechodu na uhlikové
neutralni hospodafistvi), OPD (cca 6 mid. v ramci SC 3 Udrzitelna méstska mobilita a
alternativni paliva/Infrastruktury pro alternativni paliva), dalSich OP a fondu, dale také
zdroju kraju a mést.

V pfipadé umist&ni hubu u nadrazi (tedy na pozemku SZ/CD) mozZnost financovani z
SFDI. Konkrétni forma podoby by byla jesteé upfesnéna na zakladé dalSi spoluprace
SP CR, MD a MMR.

Relevantni dokumenty:

e Memorandum o spolupraci v rozvoji elektromobility v Ceské republice
Memorandum a Ak¢ni plan o budoucnosti automobilového pramyslu
Koncepce Narodniho akéniho planu Cisté mobility v aktualizované verzi
Narodni akéni plan pro chytré sité v aktualizované verzi
Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030 a dalSi dopravni
strategické dokumenty

Anglické slovo "Plan" ma sice stejny vyznam i v Ceském jazyce, ale neni jisté, zda
dokazeme planovat v dobach rychlych zmén. Realita ¢eského planovani spise
naznacuje, Ze jsme zUstali v 80-letech 20. stoleti.

Zijeme v dobach rychlych zmén, kdy jsme konfrontovani s obrovskymi globalnimi
vyzvami napfiklad v oblasti klimatu, ekonomiky ¢&i bezpe&nosti, i s jejich dusledky.
Kromé toho se neustale proménuji i zvyky, hodnoty a o€ekavani lidi, a objevuji se nové
moznosti v ramci technologického vyvoje.

Realizace SMART Cesko v praxi obci a mést 56 Strategicka ¢ast — Doprava a mobilita



** Evropska unie 5
S Evropsky socialni fond M o ” SMART Cesko
P Operacni program Zaméstnanost

Panuje vSak pomérné velka nejistota, zda budou obyvatelé mést tyto nové technologie
pouzivat tak, jak se predpoklada, nebo v tom, jak se bude vyvijet kultura mobility, ale
i finance mést, predevsim ve svétle makroekonomickych a demografickych zmén.
Expertni skupina CIVITAS vytvofila seznam faktor(, které budou mit béhem
nasledujicich let nejvétsi dopad na méstskou mobilitu a stanou se hybatelem zmén v
této oblasti. Mira jejich vlivu se sice v rlznych oblastech bude lisit, kazdopadné vSak
mohou vyznamné ,proménit hru méstské mobility“. Strategicky dokument, jakym je
Plan udrzitelné méstské mobility, samoziejmé musi tyto i jiné dlouhodobé zmeény
zohlednit:

Elektrifikace: elektrifikace vSech dopravnich prostfedkd, inovativni vyuziti
elektrické infrastruktury, souvislost s energetickymi problémy a otazkami
(napf. mistni regenerativni produkce).

Automatizace a inteligentni dopravni systémy: aplikace technologii do
novych sluzeb v oblasti mobility a jejich vliv na podobu a funkci mésta.
Shromazd'ovani dat: data jsou hnaci silou pro nové podnikatelské zaméry a
nové politické strategie, integracni platformy poskytujici nové produkty na
zakladé stavajici a nové nabidky v oblasti mobility, a zakladni aspekty jako
algoritmy, které vic a vic determinuji pravidla a predpisy.

Nové obchodni koncepty pro nakladni a osobni dopravu: integracni
platformy poskytujici nové produkty mobility na zakladé stavajicich a novych
sluzeb v oblasti mobility (napf. mobilita jako sluzba a platformy pro nakladni
dopravu).

Sdilena mobilita: vSechny (netechnické) aspekty sdilené mobility, napf.
sdilena auta, sdilené jizdy, sdilena jizdni kola.

Aktivni mobilita: jak rozvoj péSi a cyklistické dopravy, tak nové koncepty v
ramci mikro mobility.

Zména vzorcl mysleni a chovani: nové vzorce mobility pfedevSim mezi
mladymi lidmi, rostouci pozadavky na okamzité doruceni, poptavka po snadno
pouzitelnych sluzbach (zjednoduSeni), decentralizovana vyroba (napf. 3d tisk).
Integrované rizeni prostoru: nové a integrované metody, jak fidit vyuziti
méstského prostoru, napf. regulovani viezdu vozidel, sprava obrubnikd,
vzduSna méstska mobilita (napf. drony).
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